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S| CHERHEI T

Unter dem Stichwort Sicherheit sind einige wichtige Hinweise fir den Umgang mit der
Maschine zu geben:

Die Maschine schwenkt im Vollkreis. achten Sie darauf, dass der Aufenthalt im
Schwenkbereich der Maschine verboten ist, weil er tédlich sein kann. Die Maschine tragt
diesbezlglich ein Hinweisschild, das entbindet aber den Fahrer nicht von der
erforderlichen Aufmerksamkeit beim Schwenken.

Die Maschine fahrt vor- und rtickwarts mit gleicher Geschwindigkeit. Achten Sie bei
jedem ZurlickstoBen, wenn Sie den Oberwagen nicht in diese Fahrtrichtung schwenken,
auf den Raum hinter der Maschine!

Bei Betatigung der Schalthebel bewegen sich auch bei still- stehendem Motor die
Auslegerteile nach unten; deshalb immer auBerhalb der Arbeit die Ausristung mit
laufendem Motor auf den Boden setzen. Dies gilt besonders beim Abstellen der Maschine.

Denken Sie deren, dass man die Maschine nicht verlassen soll ohne die Schwenkbremse
festgestellt zu haben.

Beim Auffahren auf Tieflader oder Wagon ist vorsichtig und langsam zu mandvrieren.
Denken Sie daran, dass bei den Raupenmaschinen Eisen auf Eisen auch rutschen kann.

Wird die Maschine ohne Ausriistung verladen, muss der Oberwagen so festgezurrt
werden, dass er nicht selbststandig schwenken kann.

Die StVZO sagt aus, dass Sie mit einer Raupenmaschine 6ffentliche StraBen nicht
befahren durfen.

Wenn Ihre Raupenmaschine eine Bandbreite Gber 600 mm hat, lberschreitet. die
Gesamtbreite der Maschine 2,60 m; ein Grund zur besonderen Vorsicht bei Verladung
zur Fahrt auf 6ffentlichen StraBen und der Beachtung der einschlégigen Vorschriften der
Behorden.

Bandbreite 500 (600 | 700 |[800 |900

Gesamtbreite | 2500 | 2500 [ 2700 | 2800 | 2900

Zur StraBenfahrt Gberprifen Sie immer die Bereifung der Mobil-Maschinen nach
UbermaBiger Verschmutzung, vor allem aber nach den Zwillingsreifen eingeklemmten
Steinen.



INSPEKTIONSHINWEISE:

Nach der Ubernahme soll die Maschine nun nicht sofort aus der Uberwachung der
Lieferfirma ausscheiden. Im Interesse des Besitzers liegt die gewissenhafte

1. Inspektion nach ca. 100 Betriebsstunden
durch die Kundendienstwerkstatt der Lieferfirma, eine Bedingung flir die Gewahrleistung

durch den Hersteller sowie die zuverlassige Kontrolle der Funktion und des Zustandes
eines so kostbaren Hochleistungsgerdtes in der ersten Betriebszeit.

In der Wartung durch Fachmonteure liegt die Voraussetzung, dass das Wert bei
sachgemaBer Behandlung lange Jahre hindurch zur Zufriedenheit seines Besitzers
arbeitet und der Verschlei3 auf ein Minimum zuriickgehalten wird.

Der Hersteller hat die erforderlichen Inspektionsarbeiten festgelegt, deren gewissenhafte
Durchfiihrung am Ende dieser Seite der Fachmonteur bestéatigt. Der Maschineninhaber
bzw. ein Bevollmachtigter quittiert durch Gegenzeichnung.

2. Inspektion nach ca. 30(_)_— 400 Betriebsstunden,
d.h. gemeinsam mit dem Olwechsel in der Hydr.-Anlage

Auch diese ist, wie die 1 . Inspektion durch gegenseitiges Abzeichnen im Hinblick auf die
Garantie festzuhalten.

Der Lieferant weist mit diesen beiden erster Inspektionen auf die Bedeutung der
Uberwachung des Gesamtzustandes der Maschine besonders hin, die damit zur Ubung
geworden sein sollte. Es empfiehlt sich, zum Ende der Garantiezeit eine

3. Inspektion von der Lieferfirma durchfiihren zu lassen,

die dem Besitzer des Gerates den ordnungsgemaBen Zustand bestatigt.

Inspektionsquittungen

Datum Betr.Std. Fachmonteur Besitzer

1.Inspektion
2.Inspektion
3.Inspektion
1.Inspektion

Wartung ist immer billiger als Reparaturen



Kabine fiir Raupenmaschine

1.Dachfenster-Ausstellung
2.Scheibenwischer
3.Frontfenster-Ausstellung
4.rechter Fahrantrieb
5.linker Fahrantrieb
6.Motor-Drehzahl-Verstellung
7. Synchron—Ventil—Schaltung
8.Feststellung fur 9.
9.Schwenkbremspedal
10.Heizungsmotor
11.Zindschloss
12.Kontroll-Leuchten
13.Scheinwerferschalter

14. Hupe

15. Betriebsstundenzahler
16. Innenbeleuchtung

17. Rechter Kreuzschalt-Hebel
18. Startpilot

19. linker Kreuzschalt-Hebel
20. Motorabstellung

21. Greiferdrehung

22. Bremsflissigkeit

23. Arbeits-Scheinwerfer

24. Steckdose

25. Kraftstoffmengenanzeiger
26. Sicherungskasten

27. Hydraulikdl-Anzeige

Die Funktionen und Reaktionen der Bedienungsorgane sind in
den folgenden zugehdrigen Abschnitten erlautert, wobei mit
dem Begriff “Schaubild Nr. .. ™ auf die Bezeichnungen dieser

Seite Bezug genommen wird.



4 A
SENNEBOGEN

16

s S =

11 e e i | S W § —— —-—-----—ca-h-"‘zll
12 . < s aL . 3 =
174 Pt
B— o%9 50093 s 44
34 — A
W
15
- BWA-S755MA -
1. Dachfenster-Ausstellung 19. linker Kreuzschalthebel
2. Scheibenwischer 20. Motorabstellung
3. Frontfenster-Ausstellung 21.Greiferdrehung
4. rechter Fahrantrieb 22. BremsflUssigkeit
5. linker Fahrantrieb 23. Arbeitsscheinwerfer
6. Motor-Drehzahl-Verstellung 24, Steckdose
7. Synchron-Ventil-Schaltung 25. Kraftstoffmengenanzeiger
8. Feststellung fur 9. 26. Sicherungskasten
9. Schwenkbremspedal 27. Hydraulikél-Kontrolle
10. Heizungsmotor 28. Lenkrad
11. Zindschloss 29, Feststellbremse
12. Kontrollleuchten 30. Doppelmanometer
13. Scheinwerferschalter 31. FuBbremse
14. Hupe 32. Freistellung der Lenkhydraulik
15. Betriebsstundenzédhler 33. Warnblinkschalter
16. Innenbeleuchtung 34. Blinkerschalter
17. rechter Kreuzschalthebel 35. Bodenabstitzung

18. Startpilot

pesmamsls——————————————————————=— "= = == =L —————— |
Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing

Mit Sennebogen Erd’ bewegen - Lasten heben
The Machines for Earth Moving and Load Lifting
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INBETRIEBNAHME:

T&glich ist der Olstand im Motor zu tberpriifen.
Den Inhalt des Kraftstofftankes zeigt am Armaturenbrett der Treibstoffanzeiger an.

Am Pumpenaggregat, gleich neben dem Flanschring, befindet sich die Oleinfullschraube, die
zur Kontrolle des Olstandes mit einem Peilstab versehen ist. Diese Kontrolle ist in kirzeren
Abstdanden durchzufiihren, mindestens wochentlich.

Taglich Hydraulikdlstand Gberprifen! Hierzu dient der Peil— stab, der an einer
Sechskantschraube im Flansch des Tank— Entliiftungsfilters eingebaut ist. Die Markierung
zeigt den Normalstand. Beim Unterschreiten der minimalmenge leuchtet am Armaturenbrett
eine rote Warnleuchte auf. Der Sinn dieser Warnleuchte ist, einen plétzlichen Olverlust sofort
anzuzeigen. (Siehe Kabinenbild)

Der Motor wird nach der fir Dieselmotoren Ublichen Art gestartet. man beachte die gesondert
beiliegende Betriebsanleitung des Motorenherstellers.

In die Maschinen, die in die Gebiete nordlich der Alpen geliefert werden, ist serienmaBig als
Starthilfe ein Startpilot eingebaut. Wird die Maschine bei kalten AuBentemperaturen
angelassen, kann der Baggerfihrer wahrend der Betatigung des Anlassers. d.h. wenn der
Anlasser den Motor bereits durchdreht, durch zwei— bis dreimaliges kurz3s Driicken auf den
Pilotknopf (Druckdauer jeweils ca. eine Sekunde), den Anlassvorgang unterstiitzen

Die Arbeitsaufnahme der Hydraulikanlage soll erst mit einer Oltemperatur von 15 Grad Celsius
und darlber beginnen. Bei niedrigeren AuBentemperaturen |dsst man deshalb den Motor in
etwas erhdhter Leerlaufdrehzahl so lange laufen, bis sich das Hydraulik-Ol angewarmt hat.

In der Zwischenzeit werfe man einen kontrollierenden Blick auf die Kontrolllampen des Motors
am Armaturenbrett (Siehe Kabinenbild).

Sie zeigen folgende Funktionsmangel durch Aufleuchten an:

Griin = mangelnder Oldruck

Rot = Storung der Lichtmaschine
Gelb = UbermaBige Temperatur
(Blau) = (Fernlichtkontrolle)
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Fahrbetrieb der Raupenmaschinen

Zunachst einige Hinweise fiir die Kettenspannung:

Die Laufbanderspannung ist normal, wenn der Durchhang 2-3cm zwischen einer Trag— rolle
und dem Leitrad bzw. dem Triebrad betragt. (nebenstehende Skizze!)

Davon abweichende Einstellungen worden im folgenden Abschnitt hinsichtlich besonderer
Bodenverhaltnisse erlautert.

Die 3-Stegplatten der Raupenbdnder sind so angeordnet, dass die grote Bodengriffig-keit bei
der Vorwartsfahrt erreicht wird. Normalerweise, insbesondere bei schwierigen
Fahrverhaltnissen, sollte deshalb immer vorwarts gefahren werden. Die Begriffe vorne und
hinten sind auf den Unterwagen bezogen. Seine vordere Seite ist die Seite der Leitréder, seine
Rlckseite ist die Seite, an der der Raupenantrieb liegt.

Jedes Laufband ist einem Hydraulikkreis zugeordnet und wird durch ein eigenes Steuerventil,
mit den Bedienungshebeln im Schaubild Kabine gezeigt, geschaltet.

Schalthebelbewegung nach vorne = Vorwartsfahrt
Schalthebelstellung in der Mitte = blockierter Stillstand
Schalthebelbewegung nach hinten = Rickwartsfahrt

In der 0—Stellung, wie euch in der vollen Vorwarts- und Rickwartsfahrtstellung werden beide
Schalthebel durch ei ne Raste gehalten. Zwischen den jeweiligen Raststellungen kann auch
dosierend geschaltet werden. Zu beachten ist dabei, dass die Geschwindigkeit der Laufbander,
neben der Dosierung in der Schaltung, auch in der Reaktion der leistungsgeregelten Pumpen,
abhangig vom jeweiligen Fahrwiderstand, liegt. Der Regelbereich flir die Fahrgeschwindigkeit
ist:

5451 Rund S 511 R zwischen 1,2 und 3,5 km/h
S 667 Rund S 755 R zwischen 1,17 und 3,55 km/h

Durch die vorerwahnte Zuordnung jedes Laufbandes zu einem eignen Hydraulikkreis kénnen
beide Laufbander unabhangig von einander geschaltet werden. Sie kénnen im Gleichlauf
geschaltet werden, des eine oder andere kann beschleunigt werden und zum Drehen am Ort
ist auch die gegenlaufige Schaltung maoglich.

Bei Fahrt auf fallendem Gelande kénnen eigene Beschleunigungen nur innerhalb des
Regelbereiches der Pumpen auftreten. Uber den Regelbereich hinaus ist die ungewollte
Eigenbeschleunigung durch ein in jedem Hydraulikkreis installiertes Bremsventil
ausgeschlossen. Diese Bremsventile lassen in der jeweiligen Ricklaufleitung nur die
druckleitungsseitig tiber das Schaltventil bestimmte Olmenge laufen.
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Hinweise flr besondere Bodenverhaltnisse

Raupenmaschine
Neben den normalen Bodenverhaltnissen, die normale Kettenspannung fordern, sind in der
Praxis Extrembedingungen zu finden, auf die die Laufbander eingestellt werden miissen.

1. Sandiger Grund: Beim Fahren im feinkdrnigen Sand muss die Kettenspannung so
vermindert werden, dass das DurchhangemaB verdoppelt wird. Der Grund hierflr liegt im
Eindringen des Sandes in die einzelnen Bandglieder—Verbindungsstellen, sowie zwischen
Laufrollen und Kette. Die Laufbd@nder spannen sich da— durch so streng, dass allein der
Widerstand im Laufwerk den Wirkungsgrad des Antriebes bis zur Fahruntauglichkeit
vermindert,

2. Felsiges Geldnde: Eine Situation, die vorwiegend in Steinbrichen zu finden ist. Dieser harte
Boden bringt mit Unebenheiten teilweise Punktbelastungen der Laufbander. Um diese trotzdem
auf einen gréBeren Auflagebereich der Laufbander zu lbertragen, ist das normale
Durchh@angemal auf die Halfte zu reduzieren

3. Sumpfiges Gelande: Bei tiefem Einsinken der Laufbander, was vorwiegend der Fall ist, wenn
die Bandbreite nicht speziell auf Sumpfgelande ausgerichtet ist, muss bei Lenkbewegungen
vorsichtig vorgegangen werden, damit sich die Maschine nicht ein-grabt. Beobachtet der
Fahrer ein Einsinken durch Lenkbewegungen, sind diese nur kurzzeitig zu schalten und
zwischendurch Geradeaus-Fahrtimpulse zu geben.

Bei libermaBiger Verschmutzung der Laufwerke kénnen diese durch Leerlauf selbsttdtig
gereinigt werden, Pan hebt hierzu die 12schine mit der Arbeitsausriistung seitlich vorn Boden
ab und schaltet das freigewordene Laufwerk kurzzeitig in Leer— lauf. Dieser Vorgang wird mit
dem anderen Laufwerk wiederholt, Wahrend der Frostperiode sollte dieser Vorgang wahrend
der Arbeitszeit wiederholt werden, damit das Laufwerk nicht in sich festfriert.

Wichtig: Nach Veranderung der Kettenspannung muss diese vor dem Einsatz der Maschine
unter normalen Bodenverhaltnissen wieder auf den urspringlichen Durchhang gebracht
werden.

Die Unterstiitzung des Fahrantriebes durch die Arbeits-Ausriistung:

Es wird gelegentlich erforderlich sein — vorwiegend durch Einsinken der Maschine oder
Uberschreiten von Schwellen die hdher sind als die Halbmesser des Leit- bzw. Triebrades die
Fahrbewegung durch die Arbeitsausriistung zu unterstiitzen. Die Hydraulik der
Sennebogenmaschinen ermdglicht dieses Zusammenschalten durch das Synchronventil der
Baggerautomatik. Da die Fahrschalthebel, wie schon erwdhnt, in der vollen Fahrschaltung
durch Rasten festgehalten werden, hat der Bagger— Flhrer die Hande frei, um mit den
Schalthebeln fir die Ventile der Arbeitsausristung die unterstitzende Zug— oder
Druckbewegung zuzuschalten. Durch die Automatik im Hydrauliksystem synchronisieren sich
die Geschwindigkeit der Laufbédnder mit den Zug— und Druckbewegungen der
Arbeitsausristung. Ein gegenseitiges Voreilen wird dadurch vermieden.
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Diese Zusammenschaltmdglichkeit und Synchronisation der beiden
Funktionen sind ein spezieller Vorzug der modernen Sennebogen....
Vollhydraulikbagger.

Ein Hinweis zum Drehen am Platz: -

Beim Drehen der Maschine am Platz durch Gegenlauf-Schaltung der Bénder ist es moglich,
dass bei weichem Untergrund die Bander einsinken. Eine andere Praxiserfahrung ist, dass die
Raupenbander an den beiden Enden aufliegen und in der Mitte der Laufwerke keine oder nur
sehr geringe Bodenberihrung besteht. Der Drehwiderstand kann sich dabei so erhéhen, dass
die Motoren bis zum Ansprechen der Uberdruckventile belastet werden. In diesem Falle ist die
Schaltung abzubrechen. Eine kurze Schaltung auf Geradeausfahrt macht in der Regel die
Bander wieder frei, worauf die Drehbewegung wieder méglich ist

FAHRBETRIEB MIT MOBILUNTERWAGEN

Zum Selbstfahren der Maschine muss das Fahrwerksgetriebe im Unterwagen auf Fahrantrieb
geschaltet sein. An der linken Seite des Unterwagenrahmens, vor dem Werkzeugkasten, liegt
der Fahrschalthebel, der leicht an seinem groBen Kugelgriff zu er-

kennen ist.
Die drei mdglichen Schaltstellungen bedeuten:
1. Vorne = StraBengangstufe

2. Mitte = Leerlauf (fiir Schleppbetrieb, mit beigegebenen (Arretierungsbolzen
feststellen!)
3. Rickwarts = Gelandegangstufe

Die beiden Schaltstufen 1 und 3 werden durch das Pneumatikventil
an der Lenksdule gegeniiber der Feststellbremse montiert mit Schalthebel zum Fahrer zeigend,
geschaltet. Die Betatigung des
Schalthebels nach links = 1. StraBengangstufe
nach rechts = 3. Gelandegangstufe

Die Leerlaufstellung, Stufe 2, wird von Hand betatigt, zur Sicherstellung ist diese Position
durch den Bolzen zu arretieren.

Beim Schalten einer Gangstufe ist es mdglich, dass das Schieberad zum Gegenrad Zahn gegen
Zahn steht. Um das Eingleiten der Zahne zu ermdéglichen, gibt der Fahrer einen kurzen
Fahrimpuls. Die damit eingeleitete Bewegung ermdglicht das Einschieben der Gangstufe. Es ist
gleichgiiltig, in welcher Richtung dieser Fahrimpuls gegeben wird, die Schaltrichtung hangt von
der jeweiligen Standsituation der Maschine ab.

In der Fahrerkabine wird der Fahrantrieb durch die beiden unmittelbar links und rechts der
Lenksdule befindlichen Fahrschalthebel geschaltet. (Siehe Kabinenbild). Der linke Hebel
schaltet die Grundstufe, der rechte Hebel die Beschleunigungsstufe.

Die Schaltaktion ist: nach vorne = Vorwartsfahrt
Mittelstellung = O-Stellung
nach hinten = Rulckwartsfahrt.
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Die vorgenannten Richtungsangaben gelten fur den Oberwagen mit Blickrichtung tber die
Vorderachse. Uber die Hinterachse geschwenkt gelten die Richtungsangaben gegensinnig.

Die erreichbaren Geschwindigkeiten mit dem Mobilfahrwerk sind:

bei Schaltung: Grundstufe: Beschl.-Stufe:
im Gelandegang bis: 2,2 km/h 4,4 km/h
im StraBengang bis: 9,0 km/h 20,0 km/h.

Bei plétzlich auftretenden Hindernissen, die eine schnelle Bremsung erforderlich machen, kann
auch bei eingeschaltetem Fahrantrieb durch die Fahrbremse (siehe Kabinenbild) der sofortige
Stillstand der Maschine erreicht werden. Der Olstrom flieBt in diesem Fall (iber das
Uberdruckventil, weshalb nach der Bremsung sofort beide Fahrschalthebel in die 0—Stellung
zurickgefthrt werden mussen.

Die HYDRAULISCHE PENDESACHSFESTSTELLUNC ist mit der Handfeststellbremse gekoppelt.
Bei geschlossener Feststellbremse ist also auch die hydraulische Pendelachsfeststellung
blockiert. Wird die Feststellbremse geldst, ist auch die Pendelmdglichkeit der Vorderachse
wieder frei gegeben.

Als Sonderausflihrung kann die Funktion zwischen Feststellbremse und hydr.
Pendelachsfeststellung auch abschaltbar gemacht werden. Zu diesem Zweck befindet sich links
oberhalb der Fahrwerksgetriebeschaltung am linken Unterwagenlangstrager ein Schaltventil.
(Wahlweise, speziell bei Planierausleger). Mit diesem Schaltventil kann durch eine
Vierteldrehung des Betatigungshebels die Pendelachse auf Dauer blockiert werden. Der Zweck
dieser Einrichtung ist, dass die Maschine mit geflilltem Grabgefal3 bzw. Last am Kranhaken, mit
blockierter Vorderachse klirzere Fahrbewegungen innerhalb des Arbeitsbereiches durchfiihren
kann.

Die Unterstitzung des Fahrantriebes durch die Arbeitsausriistung

Macht das Einsinken der Maschine oder das Uberschreiten von Schwellen die héher sind als der
Halbmesser der Rader die Unterstiitzung des Fahrantriebes durch die Arbeitsausriistung
erforderlich, kann diese bei gleichzeitigem Treten des Synchronventils (siehe Kabinenbild) zum
geschalteten Fahrwerk zugeschaltet werden. Durch die Automatik im Hydrauliksystem
synchronisieren sich die Geschwindigkeiten der Rader und die Zug- bzw. Druckbewegung der
Arbeitsausristung. Ein gegenseitiges Voreilen wird dadurch vermieden.

Diese Zusammenschaltmdéglichkeit und Synchronisation von Fahrantrieb und
Arbeitsausristungsbewegung sind ein spezieller Vorzug der modernen SENNEBOGEN—
Hydraulikbagger.
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Das Lenksystem der Mobil—Maschinen

Diese Maschinen sind mit einer DANFOSS-ORBITROL-Lenkung ausgestattet. Diese ORBITROL—
Lenkung ist eine vollhydraulische Servolenkung mit Not—Steuereinrichtung.

Zur Betatigung der Lenkung muss der Antriebsmotor der Maschine laufen, da dem Motor eine
dritte Hydraulikpumpe angeflanscht ist, die den erforderlichen Olstrom fiir die Lenkung liefert.

Die besonderen Merkmale sind:

1. Durch eine innere Rickfihrung im ORBITROL hért die Schwenkbewegung der gelenkten
Rader auf, sobald der Einschlag dem Winkel entspricht, der dem Drehwinkel des Lenkrades
proportional ist.

2. Im Falle eines Versagens der Olzufuhr schaltet die Orbitrol-Lenkung selbsttétig sofort auf
hydraulische Notsteuerung um.

3. Die von der StraBe auf die gelenkten Rader einwirkenden Krafte werden als “StraBengefihl»
auf das Lenkrad Ubertragen.

Einen besonderen Hinweis wollen wir zu dem Punkt geben. Durch die Hydraulik—Notsteuerung
kann auch bei einem plotzlich auftretenden Schaden im Kreislauf der Lenkhydraulik die
Maschine noch aus einem evtl. Gefahrenbereich heraus gesteuert werden. Das Lenkventil wird
namlich, beim Ausfall des Pumpendruckes, selbst zu einer Olpumpe, deren Druck und
Férdermenge die sichere Reaktion auf die Lenkbewegung gewahrleistet.

Durch diese moderne Lenkung wird die Maschine so bequem und so sicher wie ein modernes
Kraftfahrzeug gefahren!

Anhéangerbetrieb der Mobilmaschinen

Wird die Maschine durch einen LKW 0.a. geschleppt, ist Voraussetzung, dass die
entsprechenden Ausstattungen wie:

Zwangslenkung mit typgeprifter Zuggabel, Anhangerdruckluftbremsanlage mit
Kupplungsschlauch, sowie das Elektroverbindungskabel, an der Maschine vorhanden sind,
Damit das hydraulische Lenksystem den durch die Zuggabel lGibertragenen Lenkbewegungen
folgen kann, muss die Lenkhydraulik in Schwimmsteilung geschaltet werden. In der
Fahrerkabine ist vor der Lenksdule auf dem Kabinenboden das Umschaltventil. Wenn vom
Fahrersitz her gesehen der Schalthebel nach halblinks vorne zeigt, ist die Lenkung auf Betrieb
geschaltet. Wird dieser Knebel um 90 Grad nach rechts geschwenkt,

ist die Lenkhydraulik in Schwimmstellung. Diese Schwimm— oder Freistellung darf unter
keinen Umstdnden zum Anhdngerbetrieb unterlassen werden, da sonst mit Sicherheit das
Lenksystem beschadigt wird.
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Weiterhin ist das Fahrwerksgetriebe im Unterwagen, mit dem Schalthebel an der vorderen
Halfte des linken Unterwagenrahmentragers, in Leerlaufstellung zu bringen. Wie dies bereits
auf Seite 4 ausfiihrlich beschrieben wurde, ist die Mittelstellung dieses Hebels die
Leerlaufstellung!

Die Zugstange wird mit dem breiten Teil tiber den Lenkhebel, der Uber die Mitte der
Vorderachse vorsteht, geschoben und durch den Verbindungsbolzen befestigt und gesichert.

Nach Koppeln der Zugstange am Zugfahrzeug, dem Anschluss des Druckluftschlauches und des
Elektroverbindungskabels, der Entriegelung der FuBbremse und der Freistellung der
Feststellbremse und der Lenkhydraulik in der Fahrerkabine kann diese Maschine wie ein
normaler LKW—Anhanger gefahren werden.

Um wahrend des Transportes ein unbeabsichtigtes seitliches Ausschwenken des Oberwagens
mit dem Ausleger zu verhindern, wird vor Beginn der Fahrt die Schwenkbremse getreten und
mit dem dazugehoérigen Feststellhebel verriegelt. (siehe Kabinenbild!).

Wichtiger Hinweis:

Nach Abkoppeln der Maschine vom LKW muss die Druckluft im Bremssystem der
Anhangerbremsanlage abgelassen werden, da sonst die Rader blockiert sind und die Maschine
im Selbstfahrbetrieb nicht bewegt werden kann. Hierzu ist das Bremsventil mit einem
Zugschalter versehen. Wird dieser, Betatigungsrichtung nach unten bis zum Einrosten
gezogen, entweicht die vorhandene Druckluft aus dem Bremssystem.

Der Zugschalter fallt beim Ankoppeln der Maschine an das Zugfahrzeuq wieder selbsttatig
zurlick, sobald der Druck durch den Kupplungsschlauch im System der Maschine wieder
aufgebaut wird.

Mit einem Griff unter die rechte Oberwagenseite, im vorderen Drittel, wird der Zugschalter
bequem erreicht, d.h. der Zugschalter befindet sich in der Luftleitung rechts neben dem
Bremsventil direkt vor dem Schwenkgetriebe.

Der zur Anhangerbremsanlage gehérende Druckluftkessel liegt unter dem rechten Langstrager
des Oberwagenchassis und ist der hintere der drei Kessel, die nach GréBe und Ausfihrung
gleichgestaltet sind.

Das Entwasserungsventil des Kessels ist von unten frei zuganglich.
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BAGGERBETRIEB

Ein summenleistungsgeregeltes Doppelpumpenaggregat ist das Herz der Hydraulik. Jede der
beiden Pumpen hat einen eigenen Hydraulikkreis. Die Funktionen der Maschine beiden Kreisen
so zugeordnet, dass sinnvolle Schaltkombinationen mdglich sind.

Durch die LEISTUNGSREGELUNG wird die vom Motor zugefiihrte Leistung, abhangig vom
Arbeitswiderstand, nach den beiden Komponenten Kraft=atl und Geschwindigkeit “l/min
selbsttatig geregelt. Bei geringerer Kraftanforderung reagiert also die Maschine durch
Erhéhung der Literleistung schneller, bei zunehmendem Arbeitswiderstand vermindert sich
jedoch die Férdermenge, wobei sich die ReiBkraft im gleichen erhdht.

Der Gesamtbegriff SUMMENLEISTUNGSREGELUNG besagt, dass die Leistung beider Pumpen
durch die Regelorgane addiert wird und die Leistungsabnahme vom Motor  her flr das
Hydrauliksystem konstant gehalten wird.

Ein wesentlicher Vorzug dieser modernen Hydraulik ist, dass unabhdngig von der Arbeitsweise
die volle Motorkraft nicht nur den zusammenschaltbaren Funktionen zugefihrt wird, sondern
auch jede einzelne Kraftabnahmestelle (Zylinder, Olmotore), die volle Motorenleistung einzeln
Ubernehmen kann.

Die SENNBOGEN—Hydraulikbagger haben zusatzlich zum vorgenannten Hydrauliksystem aus
der Konsequenz der dricl den Mdglichkeiten und als sinnvolle Erganzung, die von
SENNEBOGEN entwickelte BAGGERAUTOMATIK. Damit kann eine Briicke zwischen den beiden
normalerweise getrennten Hydraulikkreisen geschaltet werden. Die Folge ist eine
Kompensation auch zwischen Kraftabnahmestellen die in getrennten Hydraulikkreisen liegen.

Die Vorzige dieser Schaltmdéglichkeit sind in den Hinweisen fir die BAGGERARBEIT und den
FAHRBETRIEB jeweils besonders erwahnt.

Auf den folgenden Seiten finden Sie zunachst das Schaltsystem und daran anschlieBend die
Arbeitshinweise fir die einzelnen Ausriistungen, in den Diagrammen die zugehérigen
Arbeitsbereiche.

Die Zusammenstellung der einzelnen Arbeitsausriistungen ist aus den beigefligten technischen
Charakteristiken ersichtlich, die als letzte Anlage in dieser Betriebsanweisung zu finden sind.

Die Schaltungen der Funktionen fir den Baggerbetrieb werden (iber 2 Bedienungshebel,
Schaubild Nr. 17 und Nr. 19, vorgenommen. Die folgende Skizze zeigt die Verteilung der
Funktionen nach den beiden Hydraulikkreisen und die Reaktion nach der jeweiligen
Schaltbewegung der Bedienungshebel, die als Kreuzschalthebel ausgebildet sind.
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Scheaubild KNr. 17 Schezubild Mr. 19

Hydraul ik A Hydreulikkreis

Schwenken rechts Ruslegersystem senken
Loffel aus- , Loffel ein- Kippausleger Kippzusleaer
kippen | schwenken

B . NS
bzw., Greifer 2 bzw. CGrei- b el il \
] nen ussc [&]

auf fcr zu‘ ElﬂZlC LRSRN eUSSC -

Schuenken links Auslegersystem heben

Die Schaltbewegungen nach innen sind fiir die Arbeitsausriistung einziehende Bewegungen, die
Scheltbewegungen nach auBen hin, streckende Bewegungen.

Die Baggerautomatik und ihre Verwendung in der Baggerarbeit

Ein besonderer technischer Bestandteil der Baggerautomatik ist das Synchronventil, mit dem
zwischen den beiden getrennten Hydraulikkreisen eine hydraulische Briicke geschaltet werden
kann.

Man wird das Synchronventil betatigen:

1. Wenn der wesentliche Effekt der Baggerautomatik erreicht werden soll, d. h. um bei der
Grabarbeit das Ansprechen des Uberdruckventils mdglichst zuriick zu halten. In diesem Fall
sind 2 Kraftabnehmer in getrennten Hydraulikkreisen gleichzeitig zu schalten. Flr die Praxis
heiBt das, dass gleichzeitig der Loffel zur Grabbewegung, der Hubzylinder auf Heben und das
Synchronventil geschaltet werden. In der Reaktion bewegt sich zunachst nur der Grabzylinder
allein. Die Leistungsregelung wird bei zunehmendem Grabwiderstand die Léffelbewegung
verlangsamen und damit die ReiBkraft erhéhen. Erreicht der Grabwiderstand die GréBe, dass
die ReiBkraft nicht mehr ausreicht und (das Uberstrémventil ansprechen wiirde, z. B. bei
eingelagertem Felsen, hebt der Hubzylinder ohne weiteres Zutun durch den Baggerfihrer, also
automatisch, das Auslegersystem an. Dadurch wird der Loéffel liber das Hindernis hinweg
gezogen. Diese Hubbewegung endet in dem Moment; in dem die ReiBkraft wieder zur weiteren
Grabbewegung des Loffels ausreicht.

Der Loffel wird also zuverlassig gefillt, ein Effekt, der der Wirtschaftlichkeit der Maschine dient
, ohne von der Reaktion des Baggerflihrers abhangig zu sein.

Seite |10



Um hinter dem Grabwiderstand mit dem Léffel wieder Tiefe zu gewinnen, kann der
Baggerfiuhrer den Hubzylinder auf Senken schalten. Die automatische Reaktion der Maschine
liegt aber bei den Verhaltnissen, die der Loffel im Grabgut vorfindet.

Er senkt sich nur dann automatisch ab, wenn dies zum Fillen des Loffels erforderlich ist.

Beim Greiferbetrieb gilt das fur die Loffelarbeit gesagte ebenso, d.h. in diesem Fall wird die
SchlieBkraft bis zu ihrer Leistungsgrenze ausgenutzt; dann hebt sich das Auslegersystem so
lange, bis die SchlieBkraft fir die volle die Greiferflllung wieder ausreicht. Unmittelbar an das
Heben folgende Tiefgangbewegung ist beim Greifer nicht angebracht.

Die Baggerautomatik ist ein Vorzug der Sennebogen-Hydraulikbagger der von den
Baggerfiuhrern schnell anerkannt und dann gerne ausgenutzt wird.

2.)Zur Beschleunigung leichter Einzelbewegung, durch die Zusammenfassung der beiden
Stromkreise wird solange beschleunigt, bis die Leistungsregelung selbsttatig, als Reaktion vom
Arbeitswiderstand, Geschwindigkeit gegen hdéheren Druck umsetzt. Von diesem Moment an
erlbrigt sich in diesem Fall die Betatigung des Synchronventils.

3.) Zur Beschleunigung der Schwenkbewegung. Die Schwenkgeschwindigkeit verdoppelt sich
damit.

Stellen Sie wahrend der Arbeit die Drehzahlverstellung des Antriebsmotores immer auf
Volllast, um alle in dieser modernen Maschine liegenden Mdglichkeiten voll nitzen zu kénnen.

In den umseitig folgenden Schalthinweisen verwenden wir, die nachstehenden Bezeichnung
der einzelnen Hydraulik—Zylinder und Motoren.

Hubzylinder, mit dem der Grundausleger und damit das gesamte Auslegersystem auf— und
ab bewegt werden kann.

Kippzylinder, liegt auf dem Hauptausleger, mit ihm wird der nachfolgende Kippausleger
bewegt.

Grabzylinder mit dem die Grabbewegung der Léffel bzw. die SchlieBbewegung der
Greifer getatigt wird. Bei den Loéffeln liegt der Zylinder auf bzw.
unter dem Kippausleger, beim Greifer ist der Grabzylinder im Greiferherz.

Schwenkmotor, Antriebsmotor auf dem Schwenkgetriebe

Fahrmotormotor am einzelnen Laufband.
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Ein Grundsatz:

Die Ausristung der Maschine ist in ihrer Widerstandsfahigkeit in der Grabrichtung konstruierte
Es ist nicht zulassig, Material seitlich zu verschieben Im Baustellenjargon ausgedriickt:
“"Unterlassen Sie damit das Kehren!"

TIEFLOFFEL:

Der routinierte Baggerfiuhrer wechselt in Anpassung an die Grabverhaltnisse zischen dem
Kippzylinder und den Grabzylinder. Die Grabbewegung selbst erfolgt in aller Pegel in zwei
Schaltphasen.

Zunachst wird der Loffel in moglichst steilem Schnittwinkel angesetzt und die Grabbewegung
Uber den Kippzylinder eingeleitet. Im Verlauf des Grabvorganges wird die
Kippauslegerbewegung durch die in der Leistungsregelung liegende Reaktionen langsamer, da
der sich fillende Loffel hohere Kraft beansprucht. Der Baggerfiihrer hat sehr schnell im Geflihl,
wann er, um du volle Flllung des Loéffels zu erreichen, als zweite Schaltphase den
Grabzylinder zuschaltet und bei eventuellem Ansprechen des Uberdruckventils des
Kippzylinders, diesen abschaltet.

Die beiden Schaltvorgange sollen flieBend ineinander libergehen Die Loffelflillung sollte dann
erreicht sein, wenn der Loffel voll zum Kippausleger hin eingeschwenkt ist. In dieser Stellung
steht der Loffel in der Lage, die beim Anheben und Schwenken ein Verschiitten des Grabgutes
vermeidet.

Fir Arbeiten unter extremen Bedingungen, wie eingelagerte Felsen im Grabgut, ist die
Baggerautomatik dem Baggerfiihrer eine groBe Hilfe. Auf Ihre Verwendung flr die
Baggerarbeit wurde im vorstehenden Abschnitt besonders hingewiesen.

GRABENRAUMSCHAUFEL:

Fir die Arbeit mit der Grabenrdaumschaufel gilt grundsatzlich das flir den Tiefl6ffel Gesamte.
Mit der Grabenrdumschaufel kann der SENNEBOGEN—Bagger durch seine spezielle
Erweiterung der Hydraulik um die Baggerautomatik auch sehr gut zur Planierarbeit verwendet
werdend Die Baggerautomatik eribrigt die sonst tibliche Hohenkorrektur durch den
Baggerfihrer wahrend des Planiervorganges.

In der Praxis wird die Grabenraumschaufel mit Ihrem Rlicken so auf dem Planiergut angesetzt,
dass die Schneidkante gegenliber der zu planierenden Ebene keinen Schnittwinkel bildet. Unter
gleichzeitigem Treten des Synchronventiles wird der Kippzylinder au “Einziehen™ und der
Hub2ylinder auf “"Heben™ geschaltet. Daraus ergibt sich ein Zusammenspiel der beiden
Schaltungen, in dem die H6henkorrektur automatisch erfolgt. So ist der Planiereffekt sicher
und muihelos zu erreichen und nicht abhangig von der Reaktion des Baggerfiihrers — ein
spezieller SENNEBOGEN—Vorteil!
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GREIFER:

Die Greifermechanik ist so, dass sich die Greiferschalen bei der SchlieBbewegung um die
Stillstehende Schalenanlenkung bewegen, d. h. in der Praxis wird der gedtffnete Greifer auf
gesetzt und die SchlieBbewegung driickt bei stillstehendem Auslegersystem die Schalen in das
Grabgut Dadurch wird die Flllung allein durch den SchlieBzylinder zwangslaufig bewirkt. Es
war falsch und mit der Gefahr der Beschadigung der Greiferauf- hangung verbunden, wahrend
des SchlieBvorganges uber das Auslegersystem nachzudriicken. Das gilt fir den
schragstehenden Greifer besonders.

Die kardanische Aufhangung des Greifer ermdglicht seitliche Ausschwenkung des Greifer bis zu
jeweils etwas Gber 90° zum Ausleger. Diese Ausschwenkung wird noch voll von den
Olschlduchen aufgenommen. Dariiber hinausgehende seitliche Abknickung ist in der Praxis
nicht erforderlich und sollte auch nicht praktiziert werden. Nach vorne und hinten ist der
Spielraum abhéangig von der Kippauslegerstellung u. U. gréBer. In der Greifer-Aufhangung ist
eine Pendeldéampfung, die zur Greiferberuhigung in der Schwenkbewegung dient.

Bei Arbeit in Grabgut mit durch die SchlieBkraft nicht mehr brechbaren Einlagerungen, hat die
Baggerautomatik ihre besondere Bedeutung. Siehe unter "Baggerautomatik™.

Wahrend der Grabbewegung wird die Oberwagenstellung durch die Schwenkbremse gehalten.
Zur Arbeit in groBten Tiefen kann zwischen Kippausleger und Greifer eine Greifer-
Aufhangeverlangerung montiert werden. Diese besteht aus einem Grundteil und den
Zwischenteilen. Wie viele Zwischenteile montiert werden, ist abhangig von der erforderlichen
Grabtiefe und der dann méglichen Ausschitthéhe.

Eine zusatzliche Erweiterung des Arbeitsbereiches ist das 3. Gelenk im Auslegersystem. An der
Verbindungsstelle Grund- Hauptausleger wird hierzu die dortige Verbindungsstrebe durch einen
Hydro-Zylinder ersetzt. Neben einer gréBeren Gelenkigkeit dos Auslegersystems wird damit
vor allem Héhe gewonnen. Durch die damit méglichen enormen Ausschitthéhen kann die
Greiferverlangerung zusatzlich verlangert werden, so dass sehr beachtliche Grabtiefen, die die
10m Marke Uberschreiten, erreicht werden kénnen. Die Schaltung des 3.Hraulikkeises erfolgt
Uber ein zusatzliches Schaltventil in der Flihrerkabine.

Die Greiferaufhdangung kann auch mit der Greiferdreheinrichtung ausgestattet werden. Die
unabhangige Greiferdreheinrichtung wird durch einen 3. Hydraulikkreis betrieben. Mit dem
Steuerventil in der Fiihrerkabine kann wahlweise und abhangig von der gewahlten Greifertype
unbeschrankt in beiden Drehrichtungen geschaltet werden.

Fir die Greiferdrehung im Allgemeinen gilt noch folgender Hinweis:

Beachten Sie, dass der Greifer in seiner Drehbewegung nicht durch Grubenverbau oder
ahnliches behindert ist.
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LADESCHAUFEL:
Fir den Ladeschaufelbetrieb ist eins eigene Ausleger-Ausfiihrung vorgesehen. Die Mechanik
ermoglicht einen Schaufel-Plan-Vorschub beim:

S 451 R/1, S 517 R/M bis 2,1 in

S 667 R,5755R bis 2,55 in
Auch hier ist die SENNEBOGEN—Baggerautomatik eine Arbeitserleichterung und die
Voraussetzung zur sicheren und Automatischen Plan—Flihrung des Vorschubes.
Nachdem die Ladeschaufel so angesetzt ist, dass ihre Schneidkante bzw. Zahne zum Plan. um
keinen Schnittwinkel aufweisen, wird unter gleichzeitigem Treten des Synchronventils der
Hubzylinder auf* "Senken" und der Kippzylinder auf' “Strecken™ geschaltet. Flir die Dauer des
Plan-Vorschubes reagiert dadurch die Hohenflihrung automatisch.

Zum Hochnehmen der Ladeschaufel wird nun die Schaltung des Synchronventils beendet,
womit die Automatik ausgeschaltet ist und die Auslegerbewegungen exakt den Schaltimpulsen
des Baggerfiuhrers folgen.

Eine 2. vorteilhafte Verwendung der Baggerautomatik im Ladeschaufelbetrieb ist die Fahigkeit,
wahrend des Schwenkvorganges die Maschine auch durch das Fahrwerk zu bewegen. Werden
Schwenkung und Fahrantrieb unter gleichzeitigem Treten des Synchronventils geschaltet,
Uberdecken sich beide Funktionen. — Ein Vorteil der SENNEBOGEN-Hydraulik-Lader gegeniiber
den Maschinen die nur die getrennte Schaltung von Auslegersystem und Fahrwerk
ermdglichen.

HOCHLOFFEL:

Die Hochléffelarbeit entspricht im Wesentlichen der Arbeit mit dem Tiefl6ffel. Die Grabrichtung
des Hochloffels ist nach Oben, weshalb der Grabzylinder unter dem Kippausleger liegt. Diese
Ausriistung erfordert einen speziellen Kippausleger, auf die im Abschnitt "Auslegesystem"
besonders hingewiesen ist.

REISSZAHN: (Rodezahn)

Die ReiBzahn— (Rodezahn) Ausrlistung ist eine Ausriistung fir Aufbrechen von z. B. Gestein
und harten Schichten, die mit dem Loffel nicht gebrochen werden kénnen, zum Ausreien
Baumstimpfen, etc.

Die Arbeit mit dieser Ausriistung entspricht nach der Schalttechnik der Arbeit mit dem
Tiefloffel.

LASTHAKEN

Der Lasthaken hangt als freischwingendes Einhangeglied am Ausleger. Die Tragkrafte sind aus
der Tragkraftetabelle der beiliegenden “Technischen Charakteristiken" ersichtlich und sind
Standmoment der Maschine abhangig. Die Leistung der Hub- bzw. Kippzylinders liegt
wesentlich hoher als das Standmoment des Baggers.

Ist die Auslegerausstattung mit dem 3. Gelenk versehen wird die Bewegung dieses Gelenkes in
der FUhrerkabine durch das zusatzlich installierte Schaltventil getatigt.
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DIE WARTUNG DER MASCHINE

Stichworte, die durch die gesamten Wartungshinweise gelten:

1. SAUBERKEIT und SORGFALT
2. QUALITAT der SCHMIERMITTEL.

Gewissenhafte Pflege und Wartung ist die erste Voraussetzung flr die lange Einsatzfahigkeit
und Lebensdauer Ihrer Maschine. Nehmen Sie deshalb die folgenden Ausfiihrungen ernst und
beachten Sie den Rhythmus der Einzelpflegehinweise.

Bei der Ubergabe der Maschine wird durch den Fachmonteur die ordnungsgemé&Be Einstellung
der Hydraulikdriicke durch Unterschrift bestatigt. Die Maschine kann nur bei dem
ordnungsgemaBen eingestellten Driicken zufriedenstellend arbeiten. Das Einstellen der Driicke
ist immer Sache des Kundendienstmonteur, der hierflir die erforderlichen Instrumente und die
speziellen Fachkenntnisse hat. Nur der Kundendienstmonteur kann die Verantwortung fiir diese
Arbeit tragen. Die vorgeschriebenen Dricke sind unter allen Umstanden einzuhalten. Wenn sie
Uberschritten werden, kénnen schwerste Schaden und vorzeitiger Verschleil3 eintreten.

Wir weisen darauf hin, dass unsere Gewahrleistung von der Einhaltung der
Betriebsdriicke abhangig ist und Beschadigungen durch Uberdriicke von jeder Garantie,
wie aber auch von jeder Kulanz ausgeschlossen sind.

Auch Sennebogen-Maschinen werden eines Tages Ersatzteile bendtigen. Die Firma Sennebogen
stellt Ihnen mit ihrem ausgebauten und weitverzweigten Servicenetz die Originalersatzteile so
schnell und sicher zur Verfiigung, dass wir von der Verwendung von Allzweckersatzteilen
dringend abraten. Die Lieferfirma ihrer Maschine unterhélt ein ausreichendes
Originalersatzteillager, dessen Inanspruchnahme kostspielige Standzeiten vermeidet. Die
Verwendung von Original—Ersatzteilen sichert ihnen dartberhinaus im berechtigten Falle evtl.
Garantieanspriiche.

Motorenpflege

Fir den Motor der Maschine liegt eine gesonderte Bedienungs- und Wartungsanweisung des
Motorenherstellers bei, sowie eine ausfihrliche Ersatzeiliste. Wir empfehlen, die darin
enthaltenen Angaben genauestens einzuhalten. Die Garantie flir den Motor wird durch den
Motorenhersteller gewahrt, der hierzu die Einhaltung seiner Pflege- und Wartungs-
Anweisungen voraussetzt.

Bei hochgeklapptem Maschinenraumdeckel ist der Motor von beidseits und auch an der
Rickseite der Maschine vorhanden Laufsteg frei zuganglich, sodass die erforderlichen
Arbeiten bequem und ungehindert durchgefiihrt werden kénnen.

Erganzend zu den Angaben des Motorenherstellers weisen wir auf die Uberwachung

der Aufhangung des Motors im Oberwagen-Chassis hin. Der Motor ist mit 4 Gummi-
Lagerungen mit der Maschine verbunden. Die Befestigungsschrauben dieser Lagerung sind
immer gleichzeitig mit dem Motorendlwechsel auf ihr Festsitz zu Uberpriifen, ggf.
nachzuziehen.
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Achten Sie auf ordnungsgemaBen Zustand und richtige Spannung dos Keilriemens zum Lifter
(Ventilator). Die Spannung dieses Keilriemens erfolgt durch eine Spannrolle, die auf einem
Schwinghebel sitzt, selbsttatig. Eine Feder driickt die Spannrolle dauernd gegen den
Keilriemen. Das AbreiBen des Keilriemens wird durch den Riemenwachter an der Fahrer
gemeldet, da der Schwinghebel, auf dem die Spannrolle sitzt, beim reiBen de Keilriemens bzw.
bei dessen Ausleiern durch einen Schaltkontakt das Boschhorn betatigt. Sollte das Boschhorn
ohne Ihr Zutun erténen, kontrollieren Sie immer zuerst den Lufterkeilriemen, da die
Boschhornbetdtigung von dort, d.h. vom Riemenwdachter erfolgt sein kann. Bei defektem
Keilriemen sofort den Motor abstellen — HeiBlaufgefahr!

Uber der Schwungscheibe des Motors ist der Olkiihler montiert. Dieses, an sich wartungsfreie
Gerat sollte gelegentlich auf die Durchgangigkeit der Lamellen kontrolliert werden, ggf. muss
die Kihluftdurchgangigkeit wieder hergestellt werden.

HYDRAULIKANLAGE

Das Ol wird wahrend seines Kreislaufes an den beiden Riicklaufleitungen im Tankeingang
standig gefiltert. Um die Funktion der Filter auf die Dauer sicherzustellen und damit das Ol frei
von Abrieb und Verschmutzung zu halten, sind die Filterpatronen (2 Stk. je Filter) regelmaBig
auszuwechseln.

Wahrend der Einlaufzeit erfolgt der erste Wechsel ca. 50 Std. nach Inbetriebnahme der
Maschine, der sich durch besonders lange Lebensdauer der hochwertigen Hydraulikorgane
bezahlt macht Hierfir sind auf' der Oberseite des Hydrauliktankes zwei Filterdome installierte
Zum Wechsel der Filterpatronen werden die Deckel abgeschraubt. Mit den Deckeln fest
verbunden sind die Magnetringe, an das Ol beim Riicklauf vorbeistreift und sich evtl.
vorhandener Stahlabrieb absetzt. Die Reinigung der Magnetringe wird mit Lappen
vorgenommen; bitte, keine metallischen Gegenstande vorwenden.

Danach wird das Filterrohr aus dem Filtergehduse herausgenommen und die sich am
Endstutzen befindliche Klammer entfernt. Dies ermdglicht das Herausziehen des Plastik-
Rohres, an dessen oberen Ende sich das Uberdruckventil befindet. Nach Entfernen der
verbrauchten Filterpatrone und Reinigen des AuBen— und Innenrohres wird der Filter- Einsatz
wieder der zusammengesetzt. Die Metallkammer ist am Endstutzen wieder

so einzubringen, das zwischen der oberen Filterpatrone und der Dichtscheibe unter dem
Uberdruckventil kein Zwischenraum entsteht, durch den das Ol ungereinigt zuriick strémen
kann

Beachten Sie, dass die Filter bei Vernachlassigung des Auswechseln infolge der

dadurch aufstauten Verunreinigungen undurchldassig werden und das eingebaute
Uberdruckventil den freien Durchlauf des ungefilterten Oles frei gibt. Diese Kurz -

Schaltung und damit das Fehlen der Olreinigung sollte aus versténdlichen Griinden vermieden
werden.
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Der Wechsel der Filterpatronen ist also wie folgt:

a)Erstmals ca. 50 Stunden nach Inbetriebnahme der Maschine, ab da regelmagig alle
weiteren 300 Betriebsstunden.

b) Nach einer groBeren Reparatur an der Maschine die die Hydraulikanlage berihrt, ist
wieder erstmalig mit 50 Betriebsstunden zu beginnen, an die sich dann wiederum die
500—Stunden—Perioden anschlieBen. -

Oltankpflege

In der Mitte der Unterseite des Tanks ist ein Sumpfrohr vorhanden, in dem sich
Schwebestoffe, Wasser und seine Verunreinigungen absetzen. Das Sumpfrohr ist nach
unten mit einem Gewindestopfen abgeschlossen, in dem eine Winkelbohrung angebracht
ist. Nach Herausdrehen einiger Gewindegange wird der Ablauf des Olsumpfes freigegeben.
Der Stopfen ist zugleich die OlablaBschraube fiir den Tank.

In der Mitte der Oberseite des Tanks befindet sich der Luftausgleichsschnorchel mit dem
zugehdorigen Filterpilz. Auch dieser Filterpilz ist gelegentlich abzunehmen und nach dem
Ublichen Luftfilterreinigungsverfahren zu saubern. Nur durch den Ungehinderten und freien
Durchgang der Luft ist der sichere Olzulauf zum Pumpenaggregat gewéahrleistet.

Das Ol wird in den Tank durch einen der beiden Filterdome eingefiillt bzw. nachgefiillt.
Nach Abschrauben des Deckels und Entnahme des Filtereinsatzes ist die Einflll6ffnung frei
Die Reinigung des Tanks wird in Verbindung mit Olwechsel vorgenommen und ist in den
hierflir zutreffenden Abschnitt beschrieben.

Das summenleistungsgeregelte Doppelpumpenaggregat

mit seinem vorstehenden Vielkeilprofilstutzen ist das Pumpenaggregat mit der Kurbelwelle
des Motors verbunden. Das Doppelpumpenaggregat selbst ist mit seinem groBen
Flanschring mit dem Motor starr verschraubt und nicht selbst mit dem Chassis verbunden,
Damit kann die Pumpe den Eigenschwingungen des Motors folgen. Die Verschraubung des
Flanschrings ist deshalb gelegentlich zu Uberprifen und ggf. nachzuziehen.

Der von Motor eingefiihrte Antrieb geht zunachst lber eine Getriebekammer im
Pumpengeh&duse mit einem Olbad. Die Oleinfiillschraube, die sich gleich neben dem
Flanschring befindet, tréagt den Peilstab mit der Olstandsanzeige. Die OlablaBschraube ist
am tiefsten Punkt der Getriebekammer. Man verwendet immer das in der Maschine
enthaltene Hydraulikdl. Das Ol ist im Rhythmus des Hydraulikdlwechsels ebenfalls zu
erneuern, Der Olstand mindestens wéchentlich zu kontrollieren.

Fur die beiden Pumpen selbst und den Regelteil ist das im Hydrauliksystem vorhanden Ol
zugleich das Schmierdl. Deshalb gilt fiir jeden Olwechsel: Lassen Sie niemals ohne
Hydraulikélfiillung den Motor laufen — dies wére die kostspieligste Zerstérung des
Pumpenaggregates!
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Beim Olwechsel muss das Pumpenaggregat entliiftet werden. Die Entliiftungsschraube befindet
sich am hdchsten Punkt des Pumpengeh&uses. Diese wird zum Olwechsel entnommen und erst
nach Abschluss des Olwechsels, d.h. wenn der Olstand im Tank der Markierung des Peilstabes
entspricht, wieder eingesetzt.

Der Olwechsel im Hydrauliksystem

Erster Olwechsel nach 500 Betriebsstunden. Die weiteren Olwechsel nach jeweils 2000 bis
3000 Betriebsstunden.

Die Erstausstattung der Maschine ist Hydraulikdl der Marke TEXACO RONDO Oil C mit 5,5
Engler bei 50 Grad Celsius. An die ebengenannte Olmarke sind Sie nicht gebunden. Am Ende
der Broschiire finden Sie eine Vergleichstabelle, nach der Sie gleichwertige Ole anderer Marken
wahlen kénnen.

Ein mischen verschiedener Hydraulikdle ist nicht zu empfehlen, jedoch miissen wir hinzufligen,
dass bei dem derzeitigen Entwicklungsstand der Ole die friiher so geflirchtete Schaumung
kaum mehr zu erwarten ist.

Der Hydrauliktank der Maschine 5 451/517 M/R fast 180 |, bei den Maschinen 667/755 sind es
200 I. Das Gesamtsystem fasst bei allen Maschinen ca. 50 | mehr, die in Zylindern, Motoren
und Leitungen auBerhalb des Oltanks enthalten sind. Bein Olwechsel ist solange Ol
nachzufiillen, bis der Peilstab nach Beendigung der Neufiillung den Stand am OlI-
Markierungsstrich zeigt.

Die Fahrwerksgetriebe an den Raupenmaschinen

Die Fahrwerksgetriebe sind bei den Maschinen mit Raupenlaufwerk fiir jedes Band ein eigenes
verflanschtes Getriebeaggregat, das aus dem Raupenantriebsgetriebe und dem Vorsatz- oder
Untersetzergetriebe besteht. Mit dem Raupenantriebsgetriebe ist das Kettentriebrad (Turas)
direkt verbunden, der Hydraulikmotor ist am Vorsatzgetriebe angeflanscht. Beim 5 755 R wird
der Turas Uber ein Planetengetriebe direkt angetrieben.

Der Olwechsel wird, abhéngig von den einzelnen Maschinentypen, wie folgt durchgefiihrt:

a) Bei den Typen S 667/755 R:

Die Raupenantriebsgetriebe S 667 R, wie auch die damit verbundenen
Vorsatzgetriebe, haben je eine eigene Einflllschraube an ihren tiefsten Punkten. Zur Flllung
sind an jedem Einzelgetriebe eigene Einflllschrauben, seitlich setzt in der Mitte des jeweiligen
Getriebes. Durch beide Einfillschrauben wird das Ol bis zum Uberlauf eingefiillt.

b) Bei der Type 5 755 R mit Planetengetrieben ist die Olfiillung 2 | SAE-90 HD. Das

Einfullen des Oles erfolgt durch Entfernen der Innensechskantschraube an der Stirnseite des
Planetengetriebes unter dem Hydraulikmotor. Das Ablassen geschieht durch die
1nnensechskantschraube am tiefsten Punkt des Planetengetriebes.
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c) Bei den Typen S 451/517 R:

Die Fahrwerksgetriebeaggregate sind 6ldurchlassig verbunden. Durch Entfernen der an
Unterseite jedes Getriebeteiles vorhandenen Ablass-Schrauben wird das Ol abgelassen. Die
Einfullung erfolgt nur Uber die Einfllllschraube am Vorsatzgetriebe. Diese befindet sich in der
Nahe der vorderen Oberkante des Hydraulikmotors.

Beim Einflillen von Frischdl muss seine Verteilung in beide Getriebegehduse, die Gber den
Verbindungsflansch erfolgt, abgewartet werden. Der Uberlauf an der Entliiftungsschraube, die
sich vor dem Zentrum des Raupenantriebsgetriebes befindet, zeigt die ordnungsgemage
Neuflllung.

Das Fahrwerksgetriebe an den Mobilmaschinen

Die Maschinen auf Mobilunterwagen haben das Fahrwerksgetriebe im Zentrum des
Unterwagens. Zu beiden Achsen fithren da die Kardanwellen. Wiederum befindet sich die
OlablaBschraube am tiefsten Punkt dieses Getriebes. Die Oleinfiillschraube befindet sich an der
Vorderseite des Getriebes d.h. die in Fahrtrichtung zeigende Seite in der Hohe der
Anschlussstelle fiir die Kardanwelle. Ihr Uberlauf zeigt die korrekte Olfiillung an.

Die Schwenkbremsen

Die Hydraulikbaggerreihe hat durchwegs dlhydraulische gesteuerte Schwenkbremsen. Sie sind
bei den Maschinen:

S 451 M/R und S 517 M/R unter dem Schwenkgetriebe,

S 667 R und S 755 R auf dem Schwenkgetriebe.
Die Einstellung der Bremsen erfolgt an den Einstellschrauben, die an der AuBenseite der
Bremsankerplatte, gegentber der Einfiihrung der Bremsleitung, liegen. Die richtige Einstellung
ist, wenn sich bei geldster Bremse die Bremstrommel eben noch von Hand drehen lasst. Durch
Rechtsdrehen der Einstellschraube greift die Bremse schneller ein. Die Linksdrehung verzdgert
ihren Eingriff.

Da es sich um hydraulisch betatigte Bremsen handelt, der Bremsfliissigkeitsbehalter auf seine
Fallung, ATE blau, kontrolliert werden. Die Flllung muss auf mindesten zwei Drittel des
Behalters gehalten werden. Der Bremsfllssigkeitsbehalter befindet sich im Kabinenboden
rechts Von Einstieg bzw. links vom Fahrersitz. Von dort aus kann der Behalterdeckel
abgenommen werden.

Ist durch einen Leitungsschaden o .a. in die Druckleitung Luft gekommen, muss die Bremse
am Entliftungsnippel an der Bremsleitungseinfiihrung wie eine normale Radbremse entliftet
werden. Eingedrungene Luft erkennt man, wenn bei der Bremspedalbetatigung eine federnde
Gegenwirkung erfuhlt wird.
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DIE DREHKRANZVERBINDUNG

Die Drehkranzverbindung, die nach ihrem Aufbau einem groBen 2—reihigen Kugellager
entspricht, erfordert sorgféltige Schmierung. Schmiernippel verteilen das Fett Gber die beiden
Kugelreihen.

Die Maschinen S667 R und 5 755 R haben innenverzahnte Drehkranze, ihre Schmiernippel
sind an der glatten AuBenseite des Drehkranzes jeweils um 90° angebracht.

Die Maschinen 5 451 M/R und 5 517 M/R haben auBen— verzahnte Drehkrdanze, deren
zugehorige Schmiernippel in der Fahrerkabine an der rechten Wand etwas lGber dem
Kabinenboden konzentriert sind.

Von diesen Schmiernippeln fihren Fettleitungen zu den Schmierstellen im Drehkranz. Die
ordnungsgemaBen Anschliisse dieser Schmierleitungen sind gelegentlich zu tberprifen um
sicherzustellen, dass das eingepresste Fett an seinem Bestimmungsort angelangt.

Zur Pflege der Drehkrdnze gehdren weiterhin die Schmierung der Verzahnung, sowie die des
dazu gehdrigen Ritzels. Bei den auBenverzahnten Drehkrénzen erfolgt diese von auBBen her, die
innenverzahnten Drehkrdnze werden von der Drehkranzmitte her geschmiert.

Beide Drehkranze sind mit dem Oberwagen durch Schrauben mit Muttern verbunden; mit dem
Unterwagen durch Schrauben, die in Gewinde im Drehkranz eingreifen.

Beim auBenverzahnten Drehkranz sind die Futter der Oberwagenverschraubung von der
Drehkranz—fitte her zuganglich, beim innenverzahnten Drehkranz werden diese Muttern von
auBen her erreicht.

Die Schrauben zum Unterwagen sind bei den Drehkranzausfihrungen von au8en her
zuganglich.

Das Nachziehen der Oberwagen—Schrauben erfolgt an den Muttern, die mit
Sicherungsvorspannringen versehen sind. Die Schrauben zur Unterwagenbefestigung werden
am Schraubenkopf nachgezogen.

Bei den Typen 6 451 R und 6 517 R sind zum Oberwagen hin 30 Schrauben und 2
PaBschrauben, zum Unterwagen hin sind 32 Schrauben vorhanden.

Bei den Typen 5 667 R und 755 R sind zum Oberwagen hin 32 Schrauben und 2 PaBBschrauben,
fUr die Befestigung zum Unterwagen sind es 36 Schrauben.

Alle Schrauben an beiden Typen haben das Gewinde M16 und die Qualitat 10 K. Das
Anzugsdrehmoment liegt bei 26 mkg. Die PaBschrauben werden mit 14 mkg angezogen.
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Erkenntlich sind diese beiden PaBschrauben daran, dass sie anstelle der Sicherungsspannringe
durch Kontermuttern gesichert sind.

Auf festsitzende Drehkranverschraubungen ist unbedingt zu achten. Nur festangezogene
Verschraubungen Gbernehmen ihre Aufgabe und vermeiden damit vorzeitigen Verschlei3 der
Drehkranzverbindungen.

Die Pendelachsfeststellung der Mobil-Maschinen

Die hydraulische Pendelachsfeststellung ist in ihrer Funktion mit der Feststellbremse gekoppelt.
Mit der Einbremsung wird die Pendelachsfeststellung blockiert, die Freigabe der Bremse gibt
auch die Pendelachse wieder frei.

Das hydraulische Feststellsystem besteht aus zwei beiderseits am Unterwagen angeordneten
Zylindern, deren Kolben auf die Vorderachse driicken. Eine Kommunikationsleitung, in die das
Sperrventil mit Reservebehdlter und Nachflillpumpe zwischengeschaltet sind, verbindet die
beiden Zylinder. Dieses Aggregat ist im Unterwagen oberhalb und hinter der rechten Halfte der
Pendelachse. Das System ist mit Hydraulikél gefiillt. Zur Aufrechterhaltung des Oldruckes ist
die Nachflllpumpe in kirzeren Abstanden zu betatigen. Wie das nebenstehende Bild zeigt,
greift man von vorne her unter der Frontseite des Unterwagens durch und bewegt den
Nachfiillhebel in der Maschinen-L&ngsrichtung so lange, bis der sich dabei aufbauende Oldruck
den Pumpenhebel kaum mehr bewegen lasst. Beachten Sie, dass die Nachflllpumpe nur bei
geldster Handbremse und damit verbundener Freistellung betatigt werden kann. (Die
Handbremse erfordert vollen Pneumatik— Druck!).

Ist durch eine Beschadigung im System ein gréBerer Olverlust aufgetreten, muss nach der
Ergénzung der Olfiillung die Anlage entliiftet werden. Der Lufteinschluss ist mit Sicherheit dann
aufgetreten, wenn einer der beiden Stitzkolben sich nicht voll auf den Stitzpunkt der
Vorderachse auflegt.

Legt sich dieser Stiitzkolben beim Nachfiillen des Olvorrates nicht selbsttitig auf, dann kann
mit einem Schraubenzieher oder Holzstab, nach Entfernen der im Zylinderdeckel befindlichen
Entliftungsschraube, von oben her nachgeholfen werden. Zur Entliftung wird die
Nachflllpumpe solange betatigt bis an den geldsten Entliftungsschrauben in den
Zylinderdeckeln blasenfreier Uberlauf des Oles austritt. Nach VerschlieBen der
Entliftungsschrauben und nochmaligen Nachpumpen bis zum vollen Druckaufbau, ist

die Anlage wieder betriebsfahig.
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Druckluftanlage der Mobil-Maschinen

Der Kompressor ist an der Rickseite der Maschine mit einem Keilriemen mit dem Motor
verbunden. Der Keilriemen muss die lbliche Spannung aufweisen, d.h. a3 er sich zwischen den
bei— den Scheiben ca. 1 cm durchdricken lasst. Ein evtl. Nachspannen erfolgt durch die
Entnahme von Beilagscheiben an der teilbaren Keilriemenscheibe auf der Kompressorwelle.

Im Kurbelgeh&duse des Kompressors ist ein Olbad, das mit dem Schmiersystem des
Antriebsmotores verbunden ist. Eine Druckleitung von der Schmierdlpumpe im Motor fihrt in
den Kompressor. Das zu viel vorhandene Ol in der Kompressorwanne flieBt durch eine
Riickleitung in die Olwanne des Antriebsmotor zuriick. Damit ist der Kompressor
schmiertechnisch wartungsfrei, d.h. kein direktes Einflillen durch die Einflllschraube im
Kompressorgehduse, da das Ol sofort in die Motorélwanne weiterflieBen wiirde!

Fir den Winterbetrieb ist in der Druckluftanlage ein Frostschitzer installiert. Durch Vermischen
der Druckluft mit Alkohol, den der Frostschiitzer in das Leitungssystem abgibt, wird das
Vereisen der Druckluftanlage verhindert. Die Flllung des Frostschitzers enthéalt 200 ccm
Athylalkohol oder Athanol

(Brennspiritus). Die Einfull6ffnung auf der Oberseite des Frostschitzers ist mit einer
Fltigelmutter verschlossen, an der sich auch der Peilstab befindet,

Die Nachflllung des Frostschiitzers kann nur dann erfolgen, wenn er auBer Betrieb gesetzt ist.
Der Frostschitzer wird zu Beginn der kalten Jahreszeit, wenn die AuBentemperatur auf +5
Grad Celsius abgefallen ist, in Betrieb genommen. Hierzu wird der Knebelgriff auf der
Oberseite des Frostschiitzers um 90 Grad gedreht. Dadurch tritt die Stange um ca. 10 mm
nach oben hin aus dem Frostschiitzer, In dieser Stellung wird sie durch die Rickdrehung des
Knebels festgestellt.

Zur Ausserbetriebsetzung in der sicheren frostfreien Zeit wird diese Knebelgriffstange wieder
voll in das Frostschiitzergehause zuriickgebracht.

Die Einstellung des Luftdruckes erfolgt am Druckregler. Sei einem Teil der Maschinen ist der
Druckregler ein eigenes Organ, beim anderen Teil ist der Druckregler mit der Reifenfillflasche
kombiniert. Bei beiden Modellen wird der Druck durch die, an der Oberseite des jeweiligen
Modells, vorstehende Schraube eingestellt und die Einstellung durch die Kontermutter
gesichert. Die Linksdrehung der Einstellschraube setzt den Druck herab, die Rechtsdrehung
erhoht den Druck. Zur Einstellung ist zu beachten, dass diese erst nach Aufbau des
Luftdruckes im System vorgenommen wird. Es dirfen 5,5 atli nicht Gberschritten werden.
Sowohl bei der mit dem Druckregler kombinierten Reifenfillflasche, wie auch bei der
Reifenflllflasche als Einzelteil,
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wird zum Anschluss des Luftentnahmeschlauches die Knebelverschraubung abgenommen. Der
dadurch freigewordene Ventilstift wird

beim Anschrauben des Schlauchkopplungsstiickes gedriickt und

gibt damit das Ventil zum Luftaustritt in den Schlauch frei.

[II. . Zum Reifenfillen ist zu beachten, dass die Leerlauf-Drehzahl

dem Kompressor nicht geniigt. Der Motor muss auf. Arbeitsdreh—

zahl gebracht werden. Evtl. ist auch zusatzlich der Druck im

[1 System durch Betatigen der Druckluftbremse abzusenken, damit

das in der Fillflasche eingebaute Ventil zum Reifenflillen an—

spricht.

Bei einem Typ der Reifenflllflaschen ist die Knebelverschraubung zugleich die
Reinigungsvorrichtung flir den Filter in der Reifenflllflasche. Durch mehrfaches Eindriicken
dieser Knebelverschraubung wird Luft durch den Filter geblasen, die

die Verunreinigung aus einer Offnung nach unten abblést. Die Ol Filterreinigung sollte
gelegentlich vorgenommen werden.

Bei der zweiten Type erfolgt der Reinigungsvorgang automatisch

bei jedem Abblasen des Uberdruckes aus dem System selbsttétig. Eine manuelle Betdtigung ist
bei diesem Modell nicht eingebaut.

Unter dem rechten Oberwagenlangstrager sind 2 Druckluftkessel (oder 3 Stk. bei
Anhangerschleppeinrichtung) eingebaut. Ihre Wartung erfordert die tagliche Entwdsserung.
Von unten her sind die Entwasserungsventile bequem zuganglich. Durch einen Fingerdruck auf
die Ventile an dem Behalterboden blast die entweichende Druckluft das Kondenswasser ab.

FuBbremsanlage (Fahrbremse) der Mobil—Maschinen

Die FuBbremsanlage ist. eine pneumatisch—hydraulische Bremsanlage.

Die Wartung des pneumatischen Teiles erfolgt nach den daflir allgemein giiltigen Hinweisen.
Der hydraulische Teil der Bremsanlage besteht aus dem Vorratsbehalter flr die
Bremsflissigkeit, dem Hauptbremszylinder, auch Geberzylinder genannt, den Leitungen und
den Bremszylindern an den Radern, auch Nehmerzylinder genannt. Der Olvorratsbehélter sitzt
unmittelbar auf dem Geberzylinder, der seinerseits direkt mit dem pneumatischen
Vorspannzylinder verbunden ist. Dieses gesamte Aggregat liegt an der Eckversteifung der
Traverse, hinter der Vorderachse, zuganglich entweder von unten her oder von oben nach
Abnahme des Deckbleches auf dem vorderen Unterwagenteil. Die Fillung des
Bremsflissigkeitsbehalters darf nicht abfallen. Erforderlichenfalls ist mit ATE BLAU
nachzufillen.

Die Druckleitungen sind regelmaBig auf ihren ordnungsgemaBen Zustand zu Uberprifen, wobei
besonders auf' Beschadigungen und den Festsitz der Verschraubungen zu achten ist0 Als Folge
einer eventuellen Leckstelle, muss u.U. die Bremsanlage nach dem Ublichen Verfahren
entliftet werden. Das Nachstellen der Bremsen selbst ist in jedem Fall eine Arbeit fir den
Fachmonteur.
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Die Handfestellbremse der Mobil—Maschinen

Die Handfeststellbremse der Mobilmaschinen ist eine Druck— luftbremse. Das Bedienungsventil
liegt in Fahrtrichtung gesehen an der Vorderseite der Lenksdule, Schaubild Nr. 29. Zum Betrieb
dieser Druckluftbremse muss das Druckluftsystem 5,5 atl erreicht haben. Dieser Betriebsdruck
kann am Zeiger des Manometers an der Lenksaule abgelesen werden.

Die Schaltung der Bremse zeigt

nebenstehendes Schema.

Bremsen N ‘}fl Freistellen

Bremsventil

Lenksaule

Manometer

Die Bremse ist eine Scheibenbremse und an der Rickseite des

Fahrwerksgetriebes angebracht, Nur unter Druck wird die Bremse frei. Wird die Druckluft
abgeschaltet, bzw. kann sie infolge eines Schadens im System entweichen, fallt die Bremse
durch einen Federspeicher ein.

Die Bremsscheibe liegt zwischen den beiden Bremshebeln, die, der Scheibe zugekehrt, die
Bremsklétze tragen. Am unteren Ende sind die Bremshebel durch einen Zugbolzen verbunden.
Wenn die Bremse freigestellt ist, spreizt eine Schraubenfeder, die liber dem Zugbolzen liegt,
die Bremshebel. Der Zugbolzen hat am freien Ende eine Kronenmutter mit der die Bremse
eingestellt wird, am gegeniberliegenden Ende einen im rechten Winkel abstehenden Hebel, an
den der Bremszylinder angreift. Durch diesen wird Gber den Hebel der Zugbolzen gedreht,
wodurch ein Spreiznocken die beiden Bremshebel zusammenzieht und die Bremsklotze
anpresst.

Die Nachstellung der Bremse erfolgt an der Kronenmutter am Zugbolzen, bei geldster Bremse
mussen die Bremskldtze sich eben von der Scheibe abheben, Damit die Bremsklétze
beiderseits gleichmaBig angreifen, muss im geldsten Zustand der Bremse der Abstand der
Bremskl6tze beiderseits gleich sein. Hierzu dient die Nachstellschraube an dem, dem Getriebe
zu liegenden Bremshebel, ca. 2 cm oberhalb des Zugbolzens.

Achten Sie auf den VerschleiB der Bremsklotze,
diese missen rechtzeitig erneuert werden, da ihre
Metallteile nicht an der Scheibe zum Anliegen
kommen diirfen!
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[ALL GELENK- und LAGER- <3
STELLEN DER BEDIENUNGS- u. . : o
SCHALTCRGANE WCCHENTLICH  s.& !
SCHMIEREN =i

O—e=— Schmerstelien taglich schmieren!

[J-+= Getriebeol wachentlich kentrollieren!

[@d—w— Hydraulikol wochentlich kontrollieren !

<G w— Bremsflussigkeitsbehalter wochentlich
auf Fullung kontrollieren!

O—e=— [aufwerkskette nach Bedarf spannen.

Alle Gelenk - u. Lagerstellen der Bedienungs - u
Schaltorgane wochentlich schrmieren

Scheiersteilen Olmenge @
Moter It Moter - Bedicnungscnleituns

Kettenonlrich Sheli Mecoma 72

Schwenigetriebe Shail Mocoma 72

Hydrculikaniage Sheil Tolius Dot 22| FEXACD Hewda D4 €
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SCEHBONIERPLAN

Mobilmaschinen

C}—C:- Schmierstellen taglich schmieran!
= Getriebedl wdchentlich konirollieren!
= Hydraulikdl wdchentlich kontrollieren!
<t—==- Bremsflissigkeitsbehilter wéchentlich

auf Fillung kocntrollieren!
K== Schmierstellen wichentlich schmisranl
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SCHMIERPLAN — ARBEITSAUSRUSTUNGEN

Tdglich schmieren!
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SCHMIERSTOFFTABELLE
LUBRICATION CHART

4 A

JENNEBOGEN
\&/

KRANE - BAGGER
CRANES - EXCAVATORS
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Schmierstellen

Art der Schmierung

9

Lubrication points Application
Olfillung ARAL Oel HDZ,
QEUTZ'M‘"?’ Oilfilled * ARAL KOWAL B8P ENERGOL IC-D,
DEUTZ Engine ober/above + 20° C Motoroel 30 « BP DIESEL
SAE 30 ARAL Oel HDY, MOTOROEL HD,
f + 200 * ARAL KOWAL .
et e Motoroel 20W.20 BP ENERGOL HD,
SAE 20W/20 ARAL Oel HDU, * BP VANELLUS,
unter’below — 10° C * ARAL KOWAL * BP VANELLUS-T
SAE10W Motoroel 10W
ZF-Wendegetriebe . . BP ENERGOL
ZF-Reversing gear ARAL Getriebeoel 90, GR 300-EP,
: Olfillung -
ZF-Schaltgetriebe BP GETRIEBEOEL
ZF-Gear transmission Oilfilled ARAL Oel B 58, EP SAE 90,
Zblenkgetriebe: . ARAL Oel TU 558 * 8P GEAR OIL SAE 90 EP
ZF-Steering transmission
éentrnllgetriebe
entral transmission
. * ARAL Getriebooel 90, e
Schneckengetriebe oifall by
uliun .
Waom ppor E ARAL Oel BG 58, B e
Schwenkgetriebe Oilfilled .
Slewing transmission ARAL Oel TU 558 * BP GEAR OIL SAE 90 EP
Windengetriebe
Winch transmission
'??:vr;?ﬁ:\ggnf;;f::ism * ARAL Getriebecel 140, BP ENERGOL
. GR 700-EP,
Vorderachse Offallung .
Frontagl ARAL Oel BG 98, BP GETRIEBEOEL
reniane Oilfilled EP SAE 140,
Hinterachse ARAL Oel TU 598 * BP GEAR OIL SAE 140 EP
Rear oxle
Walzlager und sémtlich BP ENERGREASE LS 2,
Eilshiiorsietion Fettpresse ARAL Fett HL2, * BP MEHRZWECK-

Bearings and all spots
to be greased

Grease gun

* ARAL Mehrzweckfett

FETTL?2,

" BP ENERGREASE L 2
MULTIPURPOSE

Kugel- und Gebelgelenke
und

BP ENERGOL IC-D 20,

samtliche Gbrigen Olkanne ARAL Qel HDY, * BP DIESEL MOTOROEL
Olschmierstellen HD SAE 20W-20,
Ball- and forked links 5 * BP VANELLUS-T
and all the spots QOil can ARAL NK‘O'WALl 20W 20 SAE 20W-20
to be lubricated creres * BP VANELLUS 20W
Offene Zahnantriebe
Open gears
DrehkranzauBenverzahnung mit Pinsel ARAL Sinit FZ 12 BP ENERGOL WRL,
Gearing slewing ring with brusk ARAL Fett LFZ i EIERaREASE
Seile, Ketten Hi:tre
Ropes, chains
Hydreulische
Pendelachsabstitzung
Hydraulic locking
oscillating axle ARAL Qel GFX,
Hydroulijcge | Olfillung ARAL Oel HFX BP ENERGOL HL 100,
Lenk- und Spitzenausleger- * BP AUTO HYDRAUL
verstellung Qilfilled ARAL Oel BG 8, ks OléL 100 i<
Hydraulic steering and ARAL Oel TU 518
luffing of fly jib
Hydraulikenlage
Hydraulic installation
I ATE Qriginol * BP BREMSFLUSSIGKEIT
Eromuninder blaue Bremsflussigkeit * ATE Original bloue
ATE Original Bremsflissigkeit

Brake cylinder

blue breke fluid

* BP BRAKE FLUID

* An Tankstellen erhdltlich.

* Obtainable on Service Stations.

+ Unter erschwerten Betriebsbedingungen. Ulwechselzeiten siehe Betriebsvorschriften des Herstellers.
+ If operating under exireme conditions. Oil change see operation instructions of manufacturer.
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Chevron

®

®

Lubricant SAE 90,

CHEVRON
Gear Compound 90

Reductelf 135

* FINA PONTONIC N
SAE 90

elf
* ESSO MOTOR OIL,
x * FINA DELTA .
%EEC‘;RS?JECiGI Motor Oil, Elf Disal HD 1 MOTOR OIL, * ESSOLUBE HDX,
*+ CHEVRON FINA DILANO + ESSOLUBE SDX,
DELOQ 200 Motor Oil * Elf Performance B MOTOR OIL + ESSO-ESTOR SDX
+ ESTOR SDX
* CHEVRON . * ESSO
Universal Gear * Tranself EP 90 ETEA‘?E'ONTON]C s GETRIEBEOEL GP 90,

* ESSO GEAR OIL GP 90
PEN-O-LEDEP 3

* CHEVRON

Universal Gear
Lubricant SAE 90,

CHEVRON
Gear Compound 90

Tranself EP 90
Reductelf 135

* FINA PONTONIC MP
SAE %0

* FINA PONTONIC N
SAE %0

SO
GETRIEBEOEL GP 90,

* ESSO GEAR OIL GP 90
PEN-O-LEDEP 3

* CHEVRON

Universal Gear
Lubricant SAE 140,

CHEVRON
Gear Compound 140

Transclf EP 140
Reductelf 240

* FINA PONTONIC MP
SAE 140

* FINA PONTONIC N
SAE 140

* ESSO
GETRIEBEOEL GP 140,
* ESSO GEAR OIL GP 14
PEN-O-LEDEP5

* ES50
* CHEVRON . ! MEHRZWECKFETT
Dura-Lith Grease EP 2, EIf Multi Fetr FINA MARSON “ESSO
CHEVRON HTL2 MULTIPURPOSE
Dura-Lith Grease 2 Elf Fett RM 2 GREASE,
BEACON 2
CHEVRON ) gm% DE LTI\TVMOTOR
) Elf Disal H IL SAE 20W/20,
DELO Special it * ESSOLUBE HDX 20W/2

Motor Qil SAE 20W/20

* EIf Performance B

FINA DILANO MOTOR
OIL SAE W20

CHEVRON
Pinion Grease MS,

CHEVRON
Pinion Grease 250 TCB

Elfnera 4900 x Fluid
EIf DC1

FINA CABLINE 1060

SURETT FLUID 30

CHEVRON EIf Acantis 37 FINA HYDRAN 37, *EMIOE ROk 20w
EE Hydraulic f FINA CIRKAN 37 '
0il 13, HG 36 Hydrelf 37 ESSTIC 50
ATE Originufll
g bloue Bremsflussigkeit
Elf FrelubHD 3 ATE Originol %

blue brake fluid
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Moeobil

e

TOTAL

* MOBIL DELVAC 1130,
-+ MOBIL DELVAC 1230

* MOBIL DELYAC 1120,
"+ MOBIL DELVAC 1220

* MOBIL DELVAC 1110,
"+ MOBIL DELYAC1210

* Shell Rotella SX,

* <+ Shell Rotella TX

*+ Ultre Motor Oil

* Ursa Oil Extra Duty

TOTALHD1B

" MOBILUBE GX 90

* Shell Spirax 90 E.P.,
Shell Macoma Oel
w71,

Shell Mccoma Qil R 71

* Universal
Gear Lubricant EP 90,

Meropa Lubricant 3

TOTAL Hypoid
Getriebedl EP-B 90,

TOTAL Torilis 100

MOBILGEAR 630,
Getriebeoel 15 EP,
* MOBILUBE GX 90

* Shell Spirax 90 E.P.,
Shell Macoma Qel
w71,

Shell Macome Qil R 71

* Universal
Gear Lubricant EP 90,

Meropa Lubricant 3

TOTAL Hyroid
Getriebedl EP-B 90,

TOTAL Torilis 100

MOBILGEAR 634,
MOBIL Compound FF,
* MOBILUBE GX 140

* Shell Spirax 140EP.,
Shell Macomea Oel
77

Shell Macoma Qil R77

* Universal

Gear Lubricant EP 140,

Meropa Lubricant 5

TOTAL Hypoid
Getriebedl EP-B 140,

TOTAL Torilis 320

MOBILUX 2,
* MOBILGREASE MP,
MOBILPLEX 48

* Shell Retinax A,
Shell Alvenia Fett R 2

* Marfak All Purpose,
Multifak 2,
Glissondo FL 20

TOTALGREASE M

TOTAL MULTIS

* MOBIL DELYAC 1120,
*+ MOBIL DELVAC 1220

* Shell Rotella SX
20W/20,

* Shell Rotella TX
20W/20

* Ultra Motor Oil
SAE 20W/20,

* Ursa Oil Extra Duty
SAE 20W/20

TOTALHD 1 B 20W/20

MOBILTAC A, Shell Fluid 12, Crater 2 X Fluid

TOTAL Enduit 450 F
MOBILTACD Shell Cardium Fluid D Trixolit 2
Vac HLP 34,

* MOBIL DELVAC 1120, Shell Tellus Oel 933, Rando Qil HD C, TOTAL Azolla 40,
MOBILD.T.E. 26 Shell Tellus Oil 33 Rando Oil C, TOTALOIL HLP 45
ATE Original A blove aniginal..
blaue Bremsflissigkeit Temstusngkest, Brake Fluid

By ATE Original
ATE Original . Super Heavy Duty
blue brake fluid blue brake fluid
Shell Donox B
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Hydro-Bagger - Hydro-Lader

S 755 R

Hydro-Bagger und -Lader der Mittelklasse, 105 PS,
Summen-Lelstungsregelang. Kreuibiebel-Schallsy stom
Ellgang-5Synchron-Schaltmiglichkeit, 2 Hubzvlinder, susdtzliches
Gelenk im Auslegersystem, Wedhselanlenkung des K ippausiegers
nath Helllkrail ond Arbeilshereioh, hohiwerliges Traklorenlagiwerk
mil Bremsventilen. moderne Geslaltung der Fahrerkabine

moderner Werksioll der Verkleidung



Der S755R ist ein Hochleistungsgerat der Mittelklasse,
vollhydraulisch nach den modernsten Erkenntnissen
der Baggerhydraulik und der Baggerkonstruktion
konzipiert. Neue Wege wurden im Auslegersystem
gegangen, die den Aktionsradius und die mogliche
Aufgabenstellung nach den steigenden Forderungen
der Praxis erweitern.

Die hohe Leistung der Ladeschaufelausriistungen recht-
fertigen gleichzeitig die Einstufung dieser Maschinen
als 360 ° -Lader, mit den gleichmaBigen Arbeitsbedin-
gungen uber den ganzen Schwenkkreis, Eigenschaften
im Sinne der besonderen Wirtschaftlichkeit.

Die bestimmenden Konstruktionsmerkmale
des S 755 R sind:

Summenleistungsgeregeltes Doppelpumpenaggregat
Mit der Leistungsregelung regelt sich selbsténdig,
abhangig vom Arbeitswiderstand, Fordermenge gegen
Arbeitsdruck, d. h. Arbeitsgeschwindigkeit und ReiB-
kraft werden innerhalb des einzelnen Pumpenkreises
auf die Arbeitsbeanspruchung abgestimmt.

Die Summenregelung bedeutet die Kompensation zwi-
schen beiden Pumpenkreisen. Die volle Motorenkraft
kann damit jedem einzelnen Arbeitszylinder zugefiihrt
werden.

Zwei leichtgangige Kreuzschalthebel

Damit kénnen ohne Ubergreifen, d. h. ohne Unterbre-
chung des korperlichen Kontaktes swischen dem Bagger-
fihrer und seiner Maschine 8 Schaltmoglichkeiten ent-
sprechend dem eingebauten Schaltbild in 4 Schalt-
kombinationen getatigt werden.

Das Eilgang-Synchron-Ventil

erweitert die Moglichkeit des Hydraulik-Systems. Es
wird mit einem Pedal geschaltet und ergibt die Be-
schleunigung der Kippauslegerbewegung; damit erhéht
sich durch Vermehrung der Arbeitsspiele die Grab-
bzw. Umschlagleistung der Maschine (siehe die folgende
Seite).

Andererseits kann im schweren Geldnde durch das
geschaltete Ventil zum Fahrantrieb unterstiitzend die
Arbeitsausriistung zugeschaltet werden. Hier gleichen
sich die Reaktions-Geschwindigkeiten, abhéngig von
den Fahrverhaltnissen, zwischen Fahrwerk und der
Arbeitsausrustung, gegenseitig an.

Die Verbindung Grundausleger — Hauptausleger

kann wie iiblich wechselweise fiir Tiefarbeit bzw. Hoch-
arbeit starr verbolzt werden. Zusatzlich besteht jedoch

auch die Moglichkeit, durch Tausch der Verbindungs-
strebe gegen einen Hydrozylinder ein zusatzliches
Gelenk im Auslegersystem zu schaffen, das den Arbeits-
bereich speziell im Greifer- und Lasthakenbetrieb nach
Hodh- und Tiefgang erweitert.

Starr, wie auch als Gelenk, bildet die Verbindung ein
bis fast in die Mitte der Hauptauslegerldnge reichendes,
statisch hochwirksames Kréaftedreieck. Diese innerstati-
schen Gegebenheiten ermdglichen eine Konstruktion
des Hauptauslegers, die der groBeren Kapazitat der
GrabgefdBe und den hoéheren ReiBkraften zugute
kommen.

Zwei Anlenkungsmoglichkeiten

der Kippausleger ermoglichen einerseits die Erhéhung
der ReiBkrafte, andererseits die Erweiterung des Ar-
beitsbereiches.

Der feinfiihlige Schwenkantrieb

erfolgt durch einen Axial-Kolbenmotor iiber ein mehr-
stufiges Untersetzergetriebe mit turbo - gekiihiter
Schwenkbremse.

Das hochwertige Traktorenlaufwerk

wird durch zwei getrennt, parallel und gegenlaufig
schaltbare Hydraulik - Kolben - Motore mit Planeten-
getrieben angetrieben. In jedem Hydraulik-Kreis der
Antriebsmotoren verhindert ein Bremsventil die unge-
wollte Eigenbeschleunigung am Hang und halt dadurch
die Maschine selbsttatig auch bei stark abfallendem
Gelande in der jeweils von dem Schaltventil gesteuer-
ten Fahrgeschwindigkeit.

Die hochgezogene Verbindungsbriicke

der beiden Fahrschiffe bringt die auBerordentliche
Bodenfreiheit. Die beiden Fahrmotoren sitzen so hodh,
daB sie iber dem lichten Durchgang im Schutz der
Briicke liegen.

Aus dem modernen Werkstoff,

glasfaserverstirktes Polyester,

das im Vergleich zu Stahlblech héhere Widerstands-
fahigkeit gegen Zug-, Biege- und Beulbeanspruchung
aufweist und als absolut korrosionsfest bezeichnet wer-
den kann, sind die nicht verglasten Flachen der Fahrer-
kabine und die Verkleidung des Maschinenraumes. Fiir
die Fahrerkabine ist auch seine hohe thermische Iso-
lation und sein hoher Antidrohneffekt von besonderer
Bedeutung. Div Rundumverglasung der Fahrerkabine,
die hochgezogene, lichtreflexfreie untere Frontscheibe
und das groBflachige Fenster im Kabinendach ergeben
optimale Sichtverhédltnisse fiir den Baggerfiihrer tber
den gesamten AuBenbereich rund um seine Masdchine.

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing
Auf den Baggerbau spezialisiert



Das Mehr in der Sennebogen-Hydraulik

@ 2 Arbeitshydraulikkreise mit einem summenleistungsgeregelten Doppelpumpen-
aggregat

@ 1 konstanter Hydraulikkreis fiir Nebenfunktionen
® das Synchron-Eilgang-Ventil zur Kompensation der beiden Arbeitshydraulikkreise.

Durch das summenleistungsgeregelte Doppelpumpenaggregat in den Arbeitskreisen
wird hochste Arbeitsleistung durch selbsttatige Anpassung der Arbeitsgeschwindigkeit
und der Grabkraft an den stetig wechselnden Arbeitswiderstand erreicht.

Der konstante Hydraulikkreis dient Nebenfunktionen und macht somit Greiferdrehung,
zusatzliches Auslegergelenk, B&schungswinkelverstellung an der Grabenrdumschaufel
sowie bei Mobilmaschinen die Lenkung und die Bodenabstutzung unabhéngig von der
Arbeitshydraulik.

Das Synchron - Eilgang - Ventil erlaubt die Verbund-Schaltung zwischen den beiden

selbstregelnden Arbeitskreisen. Dadurch kompensieren sich bei gleichzeitiger Schal-
tung von jeweils einer Funktion der beiden Arbeitskreise die Reaktionen.

In der Praxis bedeutet dies:
® bei der Schaltung nur einer Arbeitsbewegung, durch die Zusammenfassung der
Forderleistung beider Pumpen, die doppelte Arbeitsgeschwindigkeit,

® beim unterstiitzenden Zuschalten der Arbeitsausriistung zum Fahrantrieb die
Synchronisation beider Reaktionen.

~ot .
e arabarbei

. RACCAED - ATIW
t die BAGLGERAUIUMAILIA

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing
Baut Bagger nach optimaler Synthese und perfekter Technik
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Tieflotiel

Tiellofiel:
max.
Standard mit Bolorsbrust: Kippausleger-
lange
Inhalt 1 Schnitt mm  Gew. kg mm
700 900 600 1750
620 ] 900 500 2400
600 600 420 2400
Standard mit Stahlschneide:
750 1100 450 1750
600 850 aso 2400
450 600 300 2750
320 400 230 3200
Spemal mit Stahlschneide
° '\\ 900 1300 550 2300
N\ bis 3 = L1
.\_ { Spezial mit Bolorsbrust.
- .
e | 700 1200 850 1750
I : — —d

bis ¢ « 14

Der Hauptausleger kann mit dem Grundausieger in det Normalstellung {siche ncbenstchendes Diagramm) und zurudkgestedkt
montiert werden, Daraus ecrgeben sich die nachstchenden Arbeitsweiten, abhangig vom verwendeten Kippausleger:

Hauplausleger in Normalstellung: Hauptausleger zurickgestedk?:

Kippausleges: 1750 2400 2750 3400 Kippausleger: 1750 2400 2750 3400
A 6630 6800 6900 7050 A 6310 6470 6570 6740
B 4850 5500 5850 6500 H 4180 4830 5180 5830
C 8320 8970 9320 9970 C 7620 8220 8540 9150
D 6570 7200 7540 8170 D 5950 6570 6910 7540
E 5230 5400 5480 5660 E 2900 5000 5180 5350

Reibkraft: 12,3 ¢

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing
Mit der konzentrierten und langjdhrigen Facherfahrung
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Grabenraumschaufel

w
\
i1
\ ~
@
r e — -
L ¢ J
Mit Grund- und Hauptausleger
Grabenriumschaufeln: Arbeitsweilen am:
Grund - Hauptausleger
Schnittbreite Inhalt in Normalverbindung
bei Kippauslegerlangen:
2000 mm 600 1 mit Stabilisatoren
- 1750 2400 2750 3400
2000 mm 500 1
1200 mm 3001 - A 6700 6870 6950 7120
B 4420 5070 5420 6070
Sonderausrastung: C 7980 8630 8980 9630
Hydraulische Boschungswinkelverstellung Bt inin O 7600
(beiderseits 45 ° zur Horizontalen) E 5480 5650 5730 5400

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing
Baut die Hydraulik-Maschinen fiir heute und morgen
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Ladeschaufel

Ladeschaufel

RS

Inhalt cbm Schnittbreite mm

08
1,0
1,5
0,6

1200
1600
2250 %)
1000 **)

*) Schiittgut bis 1 t/m?

*#) Felsschaufel

Vorschubkraft: 77 t

Arbeitsweiten

mm

6650

3040

6750

2680

4630

4370

2980 %)

5170
Ausschiittwinkel 33 °

onwe

~ o oomom

*) bei groBter Ausladung

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing

Realisiert die Forderungen der modernen Baustelle
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Hochloffel

| —
| If'"l
< [
. |
|
|
!
S|
II
Py
i \
\
| \ {
._\\ |
| \ i J
m \ S
|
v
g
/
' [NEERE NN /
:—- — —_ — C —_— e
Hochlbiiel (Felslbifel) Arbeitsweiten:
Boforsbrust
mm
Inhalt cbm Schnittbreite mm A 6350
0,6 900 B 4080
cC 7300
Reibkraft — Vorschub: 12 to D 5000
E 3920
F 5280 *)

*) Grébte Grabweite bei A

Diese Ausriistung erfordert die Grundmaschine mit Grund- und Hauptausleger

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing
Die Marke — ein Begriff
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Greifer und Verlangerungen

Grund - Hauptausleger in Normalverbindung

1750 2400 2750 3400
A 5970 6500 6770 7270
Al 3870 4030 4120 4290
B 4840 5490 5840 65490
B1i 5970 6620 6970 7620
C 8730 9350 9680 10300
Cl1 8060 8630 8950 9540
D 3270 3690 3910 4320
D1 5450 6080 6430 7040
Zweischalengreiier max.

Kippausleger-
Inhait Schnittbreite Gewicht lange mm
210 1 400 mm 610 kg 3400
330 1 610 mm 690 kg 2400
400 1 770 mm 750 kg 1750
450 1 770 mm 780 kg 1750
500 1% 924 mm 850 kg 1750
Mehrschalengreifer (5 Schalen)
offen geschl.

330 1 517 765 kg
500 1% 740 825 kg

Wahlweise:

*) bis

Hydraulischer Drehkopf

mechanischer Drehkopf

y= 14

SchlieBkraft: 6,0 t

L3 Besondere Arbeitstiefen im Kanalbau,
5’ fiir Fundament-Schachte u. 4. werden mit
;"‘ - Greiferverlangerung erreicht.
s &
2 @
=2 [+
-
g :
: 2
a 2
6,8
A 4

g
9
=S
)
=
B
= [~]
3 =
g &
g 5
g =
58
oomp—Y

Greifer-Aufhingeverlingerung

Grundteil 0,4 m
Zwischenteil 1,1 m
Zwischenteil 2,1 m
= Zwischenteil 3,1 m

oNwWE

Kombinationen:

A + B 1,5 m
A+ C = 25 m
A + D 3.5 m
A+ B+D=46m
A+ C+D-=56m

Maximal mogliche Tiefe,
bei der 1,2 m Ausschiitthéhe
erhalten bleibt 11,4 m

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing

Mit dem dynamischen Team von Fachspezialisten
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Lasthaken

Make nm

Tragkrifte am Lasthaken: Geltungsbereich iiber 360 ° bei waagrechtem Stand der Maschine nach DIN 15019 Bl 2
Giiltig fiir S 755 R mit 2 Hubzylindern

Ausladung in m: 25 30 35 40 45 50 55 60 65 710 75 80

Tragkraft in kg: 10000 8530 6630 5380 4500 3850 3150 2710 2330 2000 1790 1580

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing
Mit der Maxime: Qualitit vor Quantitat
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4 A
SENNEBOGEN Trapezisie!
\&/

A 7950
B 4380
C 6570
D 6150
E 5520
F 2270
G 620
H - 830

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing

Frei von iiberkommener Tradition — frei fiir die Erkenntnis zeitgemifier Belange
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Fiir jede Arbeit das passende und damit wirtschaftliche Gerit!

Tiefloifel mit Boforsbrust Tiefloifel mit Stahlbrust
700 — 600 | 900 — 320 |
-
i
h(!.lmalléllrl mit Stahlbrust Hochloffel (Felslotiel)
400 mm Bofors. 600 1

Aussireifer

i‘ g2gs -7 i
\ — - L : —
] : Grabenriumschaufel { ',f
4 Profilléffel Schnittbreite 2000 + 1500 mm I/
-~ > 11 440 — 600 mm Schnittbreite !
~ L F‘;
. Greifer
210 — 500 |
-
’,2’ serienmabBig [rei drehbar, aul Wunsch
> Ladeschaufeln
o mit hydraulischer Dreheinrichtung
’ 700 — 15 =
‘ 700 1500 | Spezialgreifer
* = mi hnen oder Schneidleisto .
. .:.; mit Zahnen oder Scaneidleiste Greilerauthdngeverlangerungen
o b Grundteil und Verlingerungsteile
( & LU
Lasthaken Rodezahn /
/f'J P4 )
vy Spezialausriistungen [ir alle Sondereinsitze

Maschinenfabrik Sennebogen GmbH Straubing

Ein interessanter Partner fiir Sie
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Technische Daten des S 755 R

Bandbreiten 500

600 700 900 mm

D 2500

Motor

Kloc

r-Humboldt-Deutz
bei 2500 U

Leistun

mn

ank

Kraftste
Elektro-Startanlage

Hydraulik

System

Forderleistung
Betrichsdruck max

Hydr.-Ta

Olkihlung

Fahrwerk

Bandbreite sernienmabiq
wahlweise

Sonderausfihrung

Bodendricke bei Bandbreiten mm
Normal-Laufwerk kg/cm®
Verldang. Laufwerk kg/cm®

Antrieb
Fahrgeschwindigkeiten

Steiglahigkeit
Schwenkwerk
Schwenkgeschwindigkeit
Schwenkmoment

Gewichte

2600 2700 2900 mm

F6 L 912, luftgekihit
105 PS

180 Ltr.

12 V — 143 Ah

nmenleisty

sgeregeltes Doppe
‘ilgang-Synchron-Ver
el

ipenaggreqgat,

122 Ltr./min

280 atu

2 Kreuzschalthebel mit Fernbetdtiq
200 Ltr.

GroBdimensionierte OUlkuhlanlage

Traktorenlaufwerk und Life-Time-Schmierung
500 mu

H00/700/900 mm

900 mm Moorplatten

500 600 700 900
0,56 0,47 0,40 0.31
0,48 0,40 0,34 0,26

2 Hydro-Axialkolbenmotor an Planetengetriebe mit Vorstufe
stufenlos bis 2,5 km/h

100 %

Hydraul. Axialkolbenmotor mit turbo-gekihlter Trommelbremse
und mehrstufigem Unterselzergetriebe

13,0 U/min

4250 mKP

Grundmaschine mit einer Ausristung ca, 17,0t

Anderungen vorbehalten

M ASCHINENTFABRIK

GMBH

844 STRAUBING/ DONAWU
Telefon 09421/5004 Telex 065533
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